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“GRUNDAD 1988
Scandinavian I nflatable Boat Association

Sverige (Huvudkansi)

Skandinaviska Gummibatsklubben
Fred Lundberg

Aspinge, Falkvégen 642

SE-242 95 Horby

Sverige

Bostad: Tel/Fax: +46 (0) 41 59 41 84
Arbete: Tel: +46 (0) 41513130
Mobil: +46 (0) 708-660668

VHF: Gummibéten Falken, 7SY -7439
PR/Citizen band: DU 512

International Contacts
SasaBrkic

Gruvgéngen 13

SE-653 43 Karlstad

Sweden

Tel: +46 (0)54 563709

Mobil: +46 (0)739-726864
e-mail: sasa.brkic@swipnet.se

I nternet
http://hem.passagen.se/sgkrib
Gunnar Olsson

Knivgatan 19

SE.212 28 Malmd

Tel: 040-931656

Fax: 040-29 86 55

Mobil: 070-74 87 080

e-mail: sgkrib@hem.passagen.se

Tester och Produktinformation
Gunnar Berndtson

Skogsangsvagen 57

SE-13555 Tyreso

Tel/fax: +46(0)8-7121542

Mohil: 070-7758365

e-mail: gunnar.berndtson@tbs.i-p.com
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Danmark

Skandinavisk Gummibad sklub
Svend Kukkerig

Per Doversvej 4

DK-2300 Kgbenhavn S
Tel: +45 32 58 46 25
VHF: XPA 4080
PR/Citizen band: K 46

PO

Hej gummibatsvanner

Tiden gér fort nar man &r lycklig och det &r
redan tid for ett nytt nummer av " Gummi-
bétar & RIB".

Sommaren har varit underbar och minfru
har en forméaga att passa in semestertiderna
pa de absolut 1ampligaste tidpunkterna. Till
skillnad frani fjor har var ” uppblasbara’ verk-
ligen fatt gora ska for namnet. Den har fatt
"palra’ sig ivag manga sjomil runt Skanes
och Blekinges kuststrackor. Ibland i 40 knop
pa ett spegelblankt vatten da bara propellern
|&gi vattnet, ibland litetuffaretag i 1&g fart med varmasj 6ar som
duschade oss.

Jag hoppas verkligen att allamedlemmar har haft en likabra
sommar som vi, och har nere i soder gar det forhoppningsvis att
aka gummibét och RIB langetill.

For forstagangen i klubbens historiahar vi haft en represen-
tant pa den stora RIBEX-méssan i England som &r ett eldorado
for RIB-frésta. Det var Sasa Brkic, klubbens " International
Contacts” som akte Gver. Sasa:s reportage borjar i detta nummer
med lite allméant om RIBEX och véara kontakter med BIBOA. |
nasta nummer, som blir ett julnummer, &gnas i stort sett hela
tidningen & produktinformation och nyheter fran RIBEX, da i
forsta hand produkter och sevardheter som vi inte sa ofta far
stifta bekantskap med hér i Skandinavien.

N&r vi nu haft en bra batsommar hoppas jag ocksa att det
kommer manga bilder till redaktionen, som vi kan publiceraoch
verkligen visa hur fantastiskt friluftsliv man kan utéva med en
" uppbl asbar”.

Klubbens utflykt pa Vanern blev ocksa ett lyckat arrang-
emang. Davi inte vill bryta artiklarna om RIBEX i nr 4 och 5
kommer artikeln om Véanerni G&R 2002-1.

Jag har tidigare bett vara medlemmar om att skriva ndgra
rader till klubben om hur det fungerar med §j6séttning pa just
Din ort. Vill veta bade bra och daliga saker. Har tycker jag att
responsen kunde varalite béttre. §joséttning ar en vital del i vart
mobilabéatliv, och om vi skall kunnaforbéttra dettamaste vi alla
gemensamt hjalpactill.

Vi sesi nastanummer som blir drets sista och det & planerat
att séndas ut i mitten av december. Ered

Norge och Finland

Hanvandelsetill Sverige. Har soker vi en entusiastisk
person till respektive land.

Postgiro

490 31 55-2 (Sverige)

Samma postgironumer galler for Danmark, Norge och
Finland

Klubben ansluten till

SvenskaBétunionen © Copyright

Méngfaldigandet av innehdllet i denna medlemstidning, helt eller
delvis ar enligt lagen om upphovsrétt forbjudet utan medgivande av
Skandinaviska Gummibatsklubbens kandli. Forbudet géller varje form
[ av mangfaldigande genom tryckning, duplicering, stencilering,

bandinspelning etc. Undantag &r andraideella klubbar och féreningar,
som fér lov att anvéanda utdrag ur denna skrift. K&llan maste anges.
For insént material ansvarar inséndaren for copyrightrétten.
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En resa till Southampton BSN

och RIBEX 2001

Jag minns fortfarande dagen - det
var en sondag i borjan av april. Det
var kallt och det regnade. Bat-
sasongen kandes valdigt avlagsen
nér Fred ringde och fragade om jag
vill &a till RIBEX. Forst trodde
jag att han skdmtade, men han for-
klarade att tidningen Vi Batagare
villegoraett reportageom RIBEX.
De tyckte att nagon av oss fran
klubben passade brafér det jobbet
eftersom de gévakande att de sak-
nade nddvandig insyn i RIB- och
gummibatsvarlden.

En och en halv manader senare,
fredagen den 18/5, var det dagsfor
den storaresan. Forst taxi till Karl-
stads flygplats, sedan kort flygtur
till Képenhamn dér jag skulle byta
flyg till London Heathrow. Lond-
onflyget hamnade mitt i rusnings-
trafik, forst i Képenhamn och se-
dan i London. | Képenhamn véan-
tade vi nastan en halv timme paatt
lyfta. Né&r vi kom né&rmare start-
banan sig jag att det var minst 10
flygplan som vantade pa start-
tillstand. De lyfte sedan med min-
dre @& en minuts mellanrum. Det
ar ett otroligt tufft jobb som flyg-
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ledare och piloter har. Ett liknande
scenario utspelades i London. Vi
var tvungnaatt cirklarunt innan det
blev var tur att landa. Under hela
den tid vi cirklade runt s&g jag ett
annat stort flygplan gbéra samma
sak under oss.

Nagraveckor innan avresapra-
tade jag med Jim och Yvonne
M ackintosh fran engel skagummi-
batsklubben (British Inflatable
Boat Owners Association - BIB-
OA) och de erbjdd att hdmta mig
pa Heathrow och skjutsa mig till

Southampton. Vi skulle métas i
ankomsthallen pa Terminal 3. Vi
missade naturligtvisvarandra, trots
att de hade en skylt med mitt namn.
Men vad & en skylt bland sdkert
50 andra och hundratals méannis-
kor som strdmmar genom termina-
len? Tack vare modern teknik i
form av mobiltelefon hittade vi
dock snart varandra och var redo
for var resatill Southampton.

Det & drygt 100 km till Sout-
hampton och tiden gick otroligt
snabbt i derasstorafinaMercedes.
Vi pratade om batar, varaklubbar,
utfarder och allt annat som har med
var stora passion att gora. De var
valdigt imponerade av var klubb-
tidning och ville veta allt om
fargtryckstekniken vi anvander.
Fred hade forklarat alt for mig ti-
digare, sa jag hade alla detaljer
med mig. Jag var forvanad nar de
sa hur mangamedlemmar BIBOA
har. De har ett annorlundamedlem-
skapssystem med enskilda, samt
familje- och féretagsmediemmar.
Totalt har de cirka 400 medlem-
mar, av vilkacirka200 & skeppare,
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d.v.s. har egen bét. Jag trodde de
skulle hamangafler. Allabatar &r
dock av RIB-typ. De fa”vanliga”
gummibétar anvands somjollar pa
stora RIB! Och just detta faktum
leddetill diskussioner om huruvida
man ska behalla gamla namnet
(som innehdller ju inflatable boat
= gummibat) eller byta till nagot
nytt. An har man inte fattat ndgot
beslut, men allt pekar & att man
behaller namnet BIBOA &ven i
fortséttningen.

Jim och Yvonne har sin bét i
Southampton och tanken var att vi
skulle g6sétta deras bat och ta en
tur med béten for att sedan akatill
massan. Men, vi fick veta att det
inte var tilltet att ta egen bat till
massomradet efter forra arets
olycka vid Southampton Boat
Show nér en person dodades efter
att hafallit dverbord fran en RIB-

bét. SAvi bestamde oss att istallet
bara kolla deras bét och sedan ta
bilen till massan.

Jag visste sedan tidigare att de
har en stor RIB, med icke desto
mindre tappade jag hakan nér jag

|
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sag Still Deep One. Still Deep One
ar en 9,5 m Delta med dubbla
Yanmar inombordare pa 240 hk/
styck. Motorerna matas med die-
sel frén 5 separata tankar som to-
talt rymmer 1500 liter (!) diesdl.
All elektronisk utrustning finns i
dubbel uppséttning - dubblaVHF,
dubbla GPS, dubbla ekolod,
dubbla elektroniska kompasser
(plusen vanlig som backup)... Ra-
dar har de dock bara en. Jag fra-
gade naturligtvis om man verkli-
gen behover allt detta och fragan
besvarades prompt med en berét-
telse om hur de forlorade en GPS,
en VHF, ett ekolod och radarni en
svar storm pa Engelska kanalen
baranagraveckor tidigare. Savisst
behdvde man allt detta om man
anvander bat pa samma sétt som
dem. De gor ca. 7000 §6mil varje

Jimoch Yvonnes, Sill Deep One. En 9,5 m Delta med dubbla Yanmar inombordare

pa 240 hk/styck.
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ar i sin Delta. | & har Jim och
Yvonne hunnit besdka Holland en
gang och Frankriketvaganger. De
hade varit sd langt som Finland,
Estland och norra Norge. Riktiga
RIB entusiaster!

Men nu var det dags att besoka
massan. RIBEX &r vérldens enda
maéssadedikerad till RIB. Forutom
ca. 100 RIB kunde man ocksa se
en och annan gummibéat. Massor
med tillbehor visades, fran vatten-
téta plastboxar via torrdrakter till
stora ytskarande drev. Det béasta
med RIBEX &r att nastan alla bé
tar ligger i vattnet och kan prov-
koras. Detta & ett unikt tillfélle
som uppskattas av alla som soker
en ny bat eller bara & nyfikna.
Sav provadejag baratvabatar ef-
tersom jag var upptagen med att
samla material, prata med tillver-
kare och fotografera. Aven har
hade jag stor hjap av Jim och
Yvonne som kande nastan allatill-
verkare och leverantorer. De
introducerade mig till t.ex. John
Kennet (RIBnet), Graham Jelley
(Scorpion), Fionaoch Mark Pascoe
(Mark Pascoe Ltd.), Kevin
Goulding (HotRIBS) for att bara
namna nagra. BIBOA:s stora
styrka &r att alla dessa RIB-profi-
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ler ocksa &r aktiva medlemmar
som deltar i utféarder, tréffar och
tavlingar. Detta gor att tillverkare
och anvandare motsi avslappnade
former vilket resulterar i batar som
anvandare vill ha. Jag vet att &ven
varasponsorer foljer varautfarder
och jag hoppas att de ska fortsétta
med det.

Men, det borjade bli sent och
det var stangningsdags pa massan.
Det var dags for mig att séga adjo
till Jim och Yvonne och leta efter
mitt hotell. Men &n var det inte slut
med BIBOA:s gastvéanlighet. Jim
och Yvonne hittade tva andra
BIBOA medlemmar som visstevar
mitt hotell 1&g och som gav mig

skjutstill hotellet. Ett stort tack till
Jim, Yvonne och alla andra
BIBOA-medlemmar!

Efter en kort vila pa hotellet
som | &g ungefar 2 km frén méssan
var det dags att se lite mer av
Southampton. Southampton & en
gammal hamnstad och det syns
dverallt. Mangaav de gamlabygg-
nader finns bevarade, inklusive
stadsmurar som omringar den
gamla stadskarnan. Har och dar
finns spar av engelska miljon-
programmet — stora, fula, graa
betongbl ock. Glé&djande nog byggs
allanyabyggnader i denfinagamla
stilen och hela staden far ett vél-
digt harmoniskt utseende. Mitt i

—
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- Vi har egen produktion af RIB's pG 5 - 6 - 7 meter -
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stan finns stora parkomraden vil-
ket inte & speciellt vanligt i stora
stader nere pd” kontinenten” . Sout-
hampton &r definitivt val vart ett
besok. Om man dessutom kan
kombinera besoket med méassan
desto béttre!

Under 16rdagen och sdndagen
var det bara jobb for min del. Jag
var pA méssan i tre dagar, gjorde
slut pa 8 filmer och fortfarande
fanns det folk som jag inte hunnit
prata med och bdtar som jag inte
fotograferat. Sastor & méassan! Jag
hann dock traffa Peter Kallstrom
och Dr. Johan Ullman som visade
Dr. Ullmans cockpit med fjadrande
sdten och cykelstyreistallet for ratt.
Bade Peter och Johan var valdigt
hj& psamma och ordnade sa att jag
kunde testa cockpiten, som var
monterad pa en Zodiac Hurricane
633, i lugn och ro. Dessutom for-
klarade Johan tanken och ala de-
taljer bakom cockpiten valdigt in-
gaende. Synd baraatt det kostar sa

mycket - ett séte kostar ca. 25000,-
och styret kostar 50000,- (inklusive
hydraul styrning). Férhoppningsvis
skadelyckasfaupp forsaljningen.
Storre volymer ger ju oftast lagre
priser.

Pa stndagen var det dags att
testaengelskatdg, dajag skulle dka
tag mellan Southampton och flyg-
platsen Gatwick. Det fungerade
hyfsat, vi (Johan, Peter och jag)
kom i tid. Men vi var tvungna att
bytatag tre ganger och standarden
ombord &r inte direkt jamforbar
med X2000! Flyget hem via Ko-
penhamn gick utan ndgrasom helst
problem och darmed avslutades
mitt besok till Southampton och
den storaRIB-mé&ssan RIBEX. Jag
hoppas att jag har chans att besoka
massan aven nasta ar.

Text & foto Sasa Brkic
—)
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| nasta nummer fran
RIBEX 2001

Fusk-RIB, Ullman Cockpit,
Mark Pascoe, Marlin, Ribtec,
Minstingar, Twin Disc & Naiad,
Séten, Panthercats, Scorpion,
Tillbehor, RNLI den engelska
motsvarigheten till Sjéradd-
ningssall skapet.VHF-radio.

Livflottar, flytvastar

ZODIAC

Gummibatar

OVERLEVNADSDRAKTER
Auktoriserad verkstad, Gummibatar - Livflottar

Ovadersgatan 7
418 34 Goteborg
Tel: 031-532343, Fax: 031-541320

Sjoraddningssall skapet & en helt
frivillig organisation som har
funnits sedan 1907.

Var viktigaste uppgift ar att
réddaliv runt Sverigeskuster och
i Vanern, Véttern och Méaren.
Men vi réddar inte baraliv, utan
safort du befinner dig i en nod-
situation till §6ssfinnsvi dér for
alt assistera och hjépadig.

For personer och fartygi §6-
nod &r sjoréddningens insatser
helt kostnadsfria.

Sj 6r addningssallskapet
Talattagatan 18

426 76 Vastra Frolunda
Tel: 031-29 00 90
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RNLI
RNLI star for Royal National
Lifeboat Institution och &r Storbri-
tanniens motsvarighet till SSRS.
RNLI demonstrerade man over-
bord mandvern samt visade deras
bétar med galvrattningsformaga.
Efter utford galvrattning steg be-
séttningen ombord, kontrollerade
utrustning, startade motorer och
korde ivéag. Imponerande!
DeflestaRIB kan utrustas med
gélvrattningsutrustning som kos-
tar fran £ 2500 inklusive targabage.

Béten vandes med en kran och pa bilderna
hér bredvid ser Du hur denréatar upp sig,
snabbt och enkelt.

Vissasignalflaggor har sérskildabe-
tydelser, har foljer ett par.

SignaflaggaO be-
tyder:
Man 6ver bord.

Signalflagga V
betyder:
Jag behdver hjap.

Sjalvbevarelseregel nr 1.

Bara folk med da-
ligt omdomme later
rdddningsvasten
ligga i land eller
undanstoppad i
baten.

Sid7
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SIB

Redan internationellt erkant

| G&R nr 2001-2 myntade SGK ett
uttryck for konventionellagummi-
bétar — SIB.

SIB har barapanégrafamana-
der blivit ett begrepp inom den
uppbl asbaravérlden och bland an-
nat har de tva stora RIB-landerna
England och Tyskland ocksa bor-
jat anvanda detta uttryck.

Dettavisar att vi har gonen pa
0ss hér uppe i norr och att det inte
altid ar storleken som &r avgo-
rande, utan kanske &nnu mer kva-
liteten.

Verkligen kul att vi & med
bland de " stora pojkarna”’ och att
Vi accepteras som jamstallda med
ovrigagummibétsklubbar, trots att
de rent antalsmassigt ar storre an
oss. Inte s& konstigt i och for sig
dainvanarantalet i dessalander &r
klart mycket storre @an vad vi har.
Réknar vi procent istéllet ligger vi
béttre till.

RUPERT"

Pridagsisnal Bosla
EaltsiSbaden Swedon

Fran G& R2001-2

Soft Inflatable Boat
Vi har forkortningar paRIB (Ri-
gid Inflatable Boat). RBB (Rigid
Boyuyancy Boat) och FIB (Fly-
ing Inflatable Boat). Men det har
aldrig funnits nagot for

konventionellagummi-
bétar.

Déarfor myntar nu
Skandinaviska gummi-

batsklubben uttrycket SIB

(Soft Inflatable Boat), som en of -
ficiell beteckning padennabattyp.

Oppet dygnet runt!

Ar du forsékrad i Svenska Sj6 kan du se om din forsékring nér det passar dig.
Du kan géra é@ndringar och tillagg i din forsékring precis som du vill.
Det enda som behdvs dr tillgang till internet och ett I6senord.

-

| &r @nnu bétire villkor och premier

SVENSKA SJO )

ar batorganisationernas egen forsékring
Storst i Sverige pa batforsakringar
Hogst skadeersdtining av alla bolag

och Saltsjgn-Mélarens Bétférbund.

Fred Lundberg

Din kontaktman: ................

Svenska Sjb &r Bétorganisationernas Egen Férsakring for medlemmarna i
Svenska Batunionen, Svenska Kryssarklubben, Svensﬁo Seglarférbundet,
Navigationssallskapet, Kungl Svenska Segel Séllskapet, Kungl Motorbét Klubben

forsakrar din bat bast
Svenska Sjo AB, Box 266, 185 22 Vaxholm.
Tel 08-541 330 30. Fax 08-541 328 92.
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www.svenskasjo.se
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Mini-Trump signalhorn

Plastimo har tagit upp en
liten mistlur som &r saliten
att man kan hadeni fickan
men som anda ger ett
mycket hogt ljud pa over
100dB.

Plastimos nya Mini-
Trump &r en liten mistlur
som man bér hamed sig i
béten. Anvands med fordel
| t&t dimmaeller i nddsitua-
tioner. Mini-trump anvéands
mycket enkelt genom att
man blaser i dess sida och
da paverkas ett membran.

Till skillnad fran gas-
drivna handsignaler sa
Mini-trum outdlitlig, milj6-
vanlig och flyter. Den &r
tillverkad helt i plast vilket
ocksa gor den billig.

Ca pris77:- inkl moms.

Produkterna Marknadsfors av: Plastimo Nordic AB 0304-36060 E-Mail: info@plastimo.se

Grand RI B & Equipment

OCEAN — RIBEYE — AQUAPRO — COWES MARINE

Cowes Marine 5,45m

T

RIBar mellan 2,4m - 15m inom fritids- och yrkessektorn
Ring eller maila for mer info

Grand RIB & Equipment, Raseglar huset, Skeppsholmen, SE-111 49 Stockholm
TIf: 08-611 88 88, Fax: 08-611 34 52, e-mail: janis.petrov@grandrib.se
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Livslangd

N&r man har en uppblasbar bat, hor
man ofta fragor om bétens livs-
langd, mekanisk talighet och lik-
nande. Det faktum att uppbl asbara
bétar anvandsav kustbevakningen,
polisen och andra kommersiella
anvandare inte racker till for att
bevisaatt dessabétar tal néstan hur
mycket som helst, kommer har
aven bildbevis. Denna lilla Avon
tillverkades 1972 och har flitigt
anvants sedan dess i vattnen runt
Southampton. Bade baten och
motorn & fortfarandei valdigt bra
skick.

For att RIB idag skall godkan-
nasfor kommersiellt bruk mastede
klaraen del tuffatester. Bland an-
nat maste de klara en s. k. dropp-
test, dar baten sldppsfranca 10m
hojd.

De flesta engelska tillverkare
anvander samma grundkonstruk-
tion oavsett om batarna &r tankta
att anvandas for kommersiellt el-
ler privat bruk. Detta betyder att
aven batar for privat bruk klarar
samma hoga krav som kommersi-
ella batar.

Text & foto SasaBrkic
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de fiy . atactilbverkare, Somimenset hestdr av 23 odika varianer

® Kraflig PVC wiiv i 11 abecitex.
® d-drs garanti pd material ech simmar.
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== Finns det ndgon aldre bati|
= | klubben &n fran 1964? _
g

Aven om man stéllt ut en mycket valvardad Avon Searider frén 1972 pa RIBEX

Fabrikat: Wiking

2001, sa dar den anda inte klubbens dldsta (?) uppblasbara bat fran 1964. En 'ﬁ"_?deéli ggglet
o v gy s . " . o . angd: , 90 m
Wiking Komet som &r " still going strong” mer an nagonsin. Bredd: 145 m
Motor: 25 hk Mercury

Nytt telefonnummer
pa dagtid

Sverige
(Huvudkandgli)

Skandinaviska Gummibatsklubben
Fred Lundberg

Aspinge, Falkvégen 642

SE-242 95 Horby

Sverige

Bostad: Tel/Fax: +46 (0) 41 59 41 84
Arbete: Tel: +46 (0) 4151 31 30
Mobil: +46 (0) 708-660668

VHF: Gummibéten Falken, 7SY -7439
PR/Citizen band: DU 512

Tuffa och snygga gummibatar for alla behov. YAM finns i 2 tender-
8 sport- och 6 RIB-modeller fran 2,3 till 5,5 meter vilket gor det latt att
hitta en modell som passar just dig.

YAMS rovcear, &3 YAMAHA

Yamaha Motor Sweden AB, www.yamaha-motor.se.
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Det skall borjas 1 tid

Det skall borjasi tid. Litevalling framfor
styrpulpeten ar aldrig fel. Bilderna kom-
mer frén var tyska systerklubb.

Dock var Patric Sellberg och hans fru
Janet ute |&ngt tidigare med sin lille son.
Han ” packades’ redan vid spad alder
varsamt ner i féren under sprayhooden
pa deras Avon Searider och sedan bar det
av.

Ni somvar med pa Venraffeni ar vet
juatt hemresan fran \len var ganska” gro-
pig’. D& somnade deras lille son mel-
lan dem (sebilden). | hamn lyfteshan upp
pa bryggan dar han fortfarande fortsatte
att sova. Shacka om att ta det " coolt’s
En given RIB-entusiast om nagra &r. 1

Foto, Elias-Johansson, Batnytt

Vallants DR-modelles, "Diving & Rescue”,
ir byggda for att klara de tuffa tag som
proffsen staller Bade dykklubbar och
raddningstaam, De dr snabba, starka,
smidiga ach rymiiga.

Batarna ar tllverkada av AKBON TPE
et material Som Ar extremi nottalgt
och gadkiint aw US Coast Guard. Dicket
har dessutom en halkin gummiyta som
ir imtegrerad | laminatat.

Batkonstruktionen [orenar &povar-
dighat, fartegonskaper, akkomfort och
lag bripsiefisbrukning.

For att uttrycka det enkalt - Valiant
dr bivten som klarar sa mycket mer

EiniEe INFLATAELE EOATH

WY 3T mepear. Com
Fée Enformation om Steforsbl]are
Fimeg DOG0-38 20 0D

Markmachicm oy Blarnes Poeesr Soeegen AR Memory, Mammes, Bermury BeEnCrumsesr
Untaarn, Srnigike, Slvet Vallant, Quie kb, Baylinss, Anior
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31.000 aktiva battraileragare i Sverige!

Det trailerburnabétlivet & mycket
storre an vad de flesta tror. | maj
2001 fanns det 40,205 registrerade
béttrailersi Sverige, och av dessa
ar 7,000 avstéllda. Det betyder att
det finns ca 33,000 aktiva trailer-
batdkarei Sverige.

Hur manga av dessa & med i
en batklubb? Ingen vet, men for-
modligen &r det bara ett fatal. Har
finns en otroligt stor potential att
tavarapafor bétlivet i stort for att
fafler manniskor till just varaklub-
bar och organisationer.

Den enda organi sation som ak-
tivt arbetar for att fa ett béttre
trailerbatliv & Skandinaviska
Gummibatsklubben.

Varfor vill inte Gvriga bat-
klubbar ha dessa som medlemmar
i just sin klubb? Varfér glémmer
varahuvudorganisationer i bétlivet
bort dettag6liv totalt. Under de 14
ar somjag aktivt arbetat med klub-
ben har jag aldrig, och da menar
jag adrig 6ver huvud taget hort
nagon person fran ndgon organi sa-
tion ta upp amnet trailerburet bat-
liv —varfor?

En orsak & nog att de blivit
"hemmablinda’. Det §0liv dessa
manniskor gévautovar & det enda
som existerar tycksdetro, men ack
sa fel. 33.000 bétraileragare med
familj, barn och barnbarn gléms
bort. Kanske &r det s mycket som
upp emot 100.000 ménniskor som
utdvar ett rorligt bétliv men som
inte kommer i ndrmare kontakt
med det konventionella” normala’
bétlivet. Har vi réd inom bétlivet
att bara nonchalera denna stora
grupp?

Oavsett hur man réknar och
bedomer sa star en sak helt klar.
Det finns massor av méanniskor
som inte finns med i de organisa-

N g
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tionerna som de borde vara. Detta
ar sdkerligen inte deras fel, utan
felet &r att det inte finns nagon or-
gani sation som passar deras bétliv.

Vi som liten specialbatklubb
kan och gor en del, men de resur-
ser som behovs for att marknads-
fora dettaligger inte pa klubbniva
— hér behdvs en helt annan eko-
nomi for att klara detta. Hur skall
vi kunna paverka bade andra kon-
ventionella batklubbar och vara
huvudorganisationer att ta bort
skygglapparna och borja tanka
med lite fantasi.

o

Lat oss leka med tanken att
15% av dessa 31,000 skulle nappa
pa att bli medlemmar i en organi-
sation som passar deras bétliv. Med
en medlemsavgift pa 250 kr per ar
skulle klubbarna fa ett tillskott pa
néra 1,2 miljoner kronor!

En 25-30 % anglutning av idag
helt oorganiserade trailerbatburet
g 6folk ser jag inte som ndgon utopi
och dahandlar det helt pl6tsligt om
en intékt for batklubbarna pa 2,3
miljoner istéllet.

En organisation for det trailer-
burna batfolket skulle saledes
kunna fa upp emot 10.000 med-
lemmar!

FINLANDS MEST KOPTA!

Vi har 12 modeller a.

av BRIG gummi-

batar i lager,

samt 3

modeller av

Suzumars.

Fran 2 till 6

meter! Med-elle

utan kol, durt@r

ribbor eller:ply: 0E. "%
RIB-batar - med djup.V- %
‘botten med skrov.och durk
glasfiberarmerad plast.”

Priser fran 6.500:-, prak{stpriser-med Suzuki 2- eller 4-takt.

(SEASIDE )

KAPELLMARKET _

Ornstigen 1

SE-183 50 Taby
Sverige

Tel/fax: 08-756 52 06
Fax: 08-544 402 54

<

e-post: seaside.kapellmarket@telia.com
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Silva Sweden
SI6 & Trott

Det blir farre och farre ” sl6 och trott”
tilldelningar vilket ar mycket gladjande,
men har kommer en som verkligen har
uppfyllt alla krav.

Trots fyra brev under en lang tidsperiod
nonchalerar Silva Sweden osstotalt, svar
uteblir helt. | det fjarde brevet bad jag om
ett svar oavsett hur deras foretagspolicy
&r, men som vanligt utan respons.

En helt otrolig foretagspolitik. Man
nonchalerar totalt en bétklubb och deras
medlemmar — deras kunder. Tanker man
inte sa langt att det &r vi kunder som &r
foretagets bastatillgang. Tydligen tanker
inte Silva s — De anser nog att det ar de
som &r herre pa tappan, men ack vad de
har fel:

Det finnsfaktiskt andratillverkare av
kompasser som & minst likabra, med for-
hoppningsvisbéttrerelationer till sinakun-
der. Som svensk bodr man kanske handla
"svenskt” men med den féretagspolicyn
Silvahar, & det inte 1&tt.

Press & son
Pigg & Glad

Utmaérkelsenvill vi getill
_ Press& son, som ocksd
numeraér en av klubbens
Sponsorer.

Nér vi tog kontakt

med dem 1:a gangen
och dnskade bilder och
material till var kom-
mande " Special” om
Trailerkdrning, transport och s 0séttning
sakom det snabbt och mycket material.

Nér Press & son dérefter fick se re-
sultatet ringde man och talade om att man
tyckte det var mycket bra — sidant vér-
mer.

Detta visar att det fortfarande finns
foretag som vet hur man skall skétakund-
varden med sinakunder och leverantorer.
Savisst finns det utrymme for lite ” gam-
maldags’ affarsfilosofi, ndgot som for det
mesta ar bortglomt i var stressade varld.

Press& son &r ett foretag med mycket
att gora— kanske just darfor att man var-
dar sinarelationer.

2001-4

En bra Gummibatskompass, Iris 100

En l&amplig kompass &r ett av de
forsta instrumenten som bor in-
handlas. Kompassen ar batens vik-
tigaste instrument.

Det ar ocksaviktigt att valjaen
kompass som har rétt dampning
eftersom motorbatar och segelba-
tar ror sig pa helt skilda sétt.

Kompassen Iris 100 &r en all-
roundkompass som passar bra i
gummibatar och RIB. Den kan
monteras vertikalt, horisontellt,
liggande eller upp och ner. Kom-
passen tas l&t av fran sin hallare
for att anvandastill att ta baringar.
Den & ocksa gummikladd for att
tala stotar och slag. Gar att famed
eller utan belysning.

Kompassen marknadsférs av
Plastimo Nordic och sdljs genom
batbutikerna i landet. Ring 0304-
360 60 for att fa reda pa narmaste
aterforsdljare.

Tekniskadata
Ros med dubbla avl&snings-
skalor
Balansupphangd ros gor att ro-
sen altid & perfekt horisontell.
2rorligaavlasningdinjer
Iris 100 flyter
Vikt: 295 gram

Smfisen B Folioen 1 ¢
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RIB video RIB video RIB video

En professionell videoupptagning
fran en utfard med den Italienska
och Tyska gummibatsklubben.
Filmning har skett dels pa vatten,
delsfran luften. Videon visar ocksa
de sevardheter som deltagarna be-
sokte under sintur. Spraket &r Ita-
lienska. 35 min.

pibd,
- +

MONATA
EUROPEA

O PORDENDWE AL MAAE

15-16-17
] tlembie

2&

Kontakta SGK:s kansli
for denna video

Fran lugnt vatten vid Cornwall’s
sydvést kust, till en”55-mile” resa
i allamajligaoch omajligaforhal-
landen.

Man beréttar ocksa om varfor
RIB konceptet blivit sa populért,
bland annat att det i princip inte
finns sakrare bétar.

CRUISING

l.rlq 1l||-|| Al
- T

ram
“”'EIJF"Lull-._g [

Videonvisar enresamed storaRIB
i de mest extrema forhallanden
som en bét kan varautsatt for. Den
visar ocksa en resa med RIB fran
USA till England panordligalati-
tuder, dar man bl. a. fick vgafor
isberg.

Digital Vision, 25 Fontenelle, Scceaux Gardens
Havil Street, London SE5 7DT. Tel: 020- 7277 4843

Faktaruta -
6.30x210 m g
250 kg

50-115 hp

— —

ik "‘..d"- . .
H.ﬁﬂlHE

mz 260140
- Pelamarii

L AN T e ——
Taddfax: 0848-T94-00" —=
Norge: 00479766 00 67

www. x-rib.com-. —

_—|—_-
i
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Gummibatar och RIB pa frimarken

Oavsett vilken hobby man &gnar
sig & safinns nastan alltid hobbyn
pa friméarken.

Att samlafriméarken kan bli en
dyr historia. Samlar du pat. ex.
blommor, katter, hundar eller na
got mera”vanligt” sprétter 1000-
lapparnaivagi enforskracklig fart.

Fyrar, somérken och batar &
ocksa ett omrade som det finns ett
oandligt antal frimérken av —vi ta-
lar om flera 100.000.

Dock finns det ett undantag.
Gummibétar och RIB &r inget hog-
intressant motiv for de som be-
stammer vad som skall avhildas pa
friméarken.

Frimarken ar inte bara sma
konstverk, det finns altid en his-
toria eller héndelse bakom varje
motiv — en historiebok i miniatyr.

Kul

Under en av varase-

mesterdagar i juni

tog vi var RIB till 6n

Han6 som ligger i Hantbukten pa
Skanes ostkost.

DA vi inte riktigt visste var vi
kunde fortoja fragade vi en man
hos ortsbefolkningen som hdll pa
att mecka med sin bét. Han talade
vanligt omvar vi kundeligganagra
timmar och nér han hdrde vi kom
fran Horby sade han "Men det &
ju dar gummibétsklubben kommer
ifran, & ni med i den?’

Detta visar att vi efter 14 ars
héart arbetelyckats etableraoss som
ett namn. Vi har mycket kvar att
gora, men helt klart & vi en god
bit pa vagen. Att bara veta att det
finns en specialklubb for den har
typen av batar visar ju att varaan-
strangningar borjar ge resultat.

Fred
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serna, men nagratipsfinnspafor- Iuftsaren och RIB-entusiasterna.
packningen. Ett universalplagg Finnsi en sommar och en vinter-
som verkligen hor hemmahosfri- fodrad variant for kalle bruk.

Jo det &r en liten smart produkt
som kan anvandas till det mesta.
En Buff kan enklast beskrivasmed
att det &r en halsduk, sydd som ett
ror i elastiskt material.

Buffen var mycket popul&r for
nagra & sedan men foll av ndgon
anledning i glomska.

Buffen kan anvandas till
mycket och det & egentligen bara
den egnafantasin som sétter gréan-

Fran 4,5 m upp till 9,5 m.

dveEw )
( sECACNAZL

LT HL L DER B

Tornado RIB-batar

Smultronstigen 155 SE-814 93 Skutskar
Tel/fax: 026-861 12, Mobil: 070-632 39 59
e-post: lars.e.sundvall@are.mail.telia
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Uppdatering av servicehaftet

Tuber/Pontoner
Rigid Boyuyancy Boat

En RBB (Rigid Boyuyancy Boat)
ar en RIB dér pontonerna ér fyllda
med en "hard och fast" skumaktig
fyllning. Detta innebér att vid en
eventuell punktering av pontonen
behaller den sinform och flytkraft.
Troligtvis var det US NAVY
som bdrjade med dettapasina mi-
litdr-RIB. Dérefter har aven §6-
réddningen "byggt om" vissa av
sinaRIB till RBB. For militar och
goraddning kan detta vara ett sétt
att fa langre livslangd pa sina ba-
tar da dessa av naturliga ské ut-
sétts for mycket onormala péfrest-
ningar. Om och hur g 6egenskap-
erna andras far framtiden utvisa.
For mer normal hantering av
batar till fritids- och/eller yrkes-

@

Zodiac’'s DURARIB ™,

massigt bruk finns det knappast
nagon anledning att gora om sin
RIB till en RBB. En RIB & en av
de siékraste batkonstruktioner som
nagonsin tagits fram.

| dag finns det ett flertal vari-
anter av skumfyllning och utf6-
rande med mer eller mindre skum
och luftfyllning.

Detalj av DURARIB ™,

Enversion av ett ” mellanting” ett tun-
nare ” foamlager” och innanfor detta
en uppblasbar ” ballong” .

—

MARINSHOP MED NYTT & BEG
BATAR OCH
MOTORER

&

SERVICE

REPARATIONER
ALLA FABRIKAT.

KONSERVERING.

VINTERFORVARING.

Frostavalisviigen | HoOr. Tel: 0413-200 25 Fax:20035 |  MARINE |
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Tvillingmotorer

Genom att monteratvamotorer pa
akterspegeln uppnasvissafordelar.

For att uppnaoptimal effekt ar
det viktigt att propellrarna snurrar
mot varandra. Snurrar propellrarna
& sammahall kommer baten ocksa
att dramot det hallet, det vill saga
Du maste kompensera med styr-
ningen mot ”snedvridningen” for
att béten skall garakt fram.

En annan fordel med dubbel-
montage av motorer &r att saker-
heten 6kar om en motor skulle
kréngla. Anvandes dessutom sepa-

Illustrationen visar en Avon Searider med
Marinermotorer.

rata drivmedelstankar elimineras
ocksarisken for motorstopp for att
en av tankarnafatt smuts/partiklar
I drivmediet.

Genom att kbraden enamotorn
fram och den andra back gar det
ocksa att vanda béten paen " fem-
oring”.

Enda nackdelen & av ekono-
misk karaktar. Kop av tva moto-

L e o
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rer, och aven vinterservicekost-
nader pa tva. Motreverserande
propellrar finns inte alltid heller
kanske i det fabrikat eller motor-
styrka Du Onskar.

Hur lyckades Cousteaus 1962
paen av sinaexperimentbatar med
8 st utombordsmoter att fa
propellrarna att snurra rétt?

e 2 __Bi.}dkalja:-m@;ygﬂwn‘sboken- =
_— — =T . - -

Rullande l&tt - utan repor och svett

AB L. PRESS & SON

‘G_g_ab:\_er Happy CAT
- ‘-‘_ '_. 1 =

Grabner i Osterrike &r ett fabrikat
som gar sin egen vag med lite an-

norlunda modeller.
Hér en katama-

ran "Happy CAT”,
dels med segel del s
med en utombor=
dare allt efter 6ns-
kan. Grabner har
ocksaett stort urval

av uppblasbara ka-
noter.



Uppfyller varldens hardaste miljékrav

Sunkis 4-takiare har urvecklats parallelll med vira motor serlen, rn oFa.e Gl den nya GEig, klarar Bpa-kraves
cykel- cch bllmotorer Dt har get oss mdnga ars erfaren- pa avgasulslipp som kommer att gilla fran dr 2ooE,

het nar der galler konstrukiion och design, Resaltare i Modellerna rEn pFgo upp Ul Fiig klarr desiom
sikra och beprivade motorer med enastiende prestanda. kraven | cans, de tuffaste som hiteills har presenterats
Vira 4-takeare dr ocksd skonsamma med miljiding hela pr ach soem mdste vars upplyllda dr 2008,
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