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Hej gummibatsvanner

Nér jag skriver detta kanns verkligen bétlivet
mycket langt borta.

Efter att forsokt tamig till jobbet sa sit-
ter jag ni istéllet framfor datorn. Snon vréker
ner och det blaser runt 20 meter per sekund.
For 10 minuter sedan stangde man infarterna
till Skane — det vill séga att ingen trafik dver
huvudtaget sldppsin i Skane. Allatég ar in-
stallda (eller urspérade) och Oresundsbron &r
totalt stangd for all sorts trafik.

Den starka vinden gor att det blir stora
drivbildningar pa végarna— de storsta drivorna & runt 1% meter
hoga. Min fru Agneta korde till jobbet mycket tidigare &nh mig
helt utan problem, men att hon inte kommer hem pa mangatim-
mar &n &r helt klart.

Trotsvintervadret finns det anda aktiviteter pagang hosflera
av klubbens medlemmar. Jag tanker da mest pa att fixa sin bét,
byggatill och andra. For ndgradr sedan hadevi en artikel i "G& R”
om hur man bygger om sin SIB till en RIB. Intresset for detta
amne &r fortfarande aktuellt, darfor kor vi artikeln i reprisi detta
nummer.

Vi ger ocksa ett litet smakprov pa det hér med FIB. Se den
som en ren grundinformation och kanske nagot att smaka pa
Tyvarr har jag inte den kunskapen om FIB att jag vagar skriva
nagot om dennatyp av flygande gummibétsliv. Men kanske n&
gon annan i klubben kénner sig manad att gora detta?

Nér det géller klubbarbetet fortgar detta oavsett vilket vader
det &. Snart & var presentation om klubben klar som vi skall
sanda ut till 300 bétklubbar i Géteborg och Stockholmsomradet,
och till alla bétklubbar i Skane.

Arbetet med att laggaall var information pa CD-skivor fort-
sétter. Orsaken till detta beror pa att manga nya medlemmar vill
ha gamla nummer av G& R och det kostar helt enkelt for mycket
att tryckaupp for manga dverexemplar av varatidskrifter pa pap-
per. Genom att laggainformationen paen CD i ett sikallat PDF-
format kan allafa upp dem pasin skarm och ocksa skriva ut dem
pasin skrivare om man vill.

For att kunna 6ppna dokumenten behdvs ett program som
heter Acrobat Reader som kan hamtasgr atis fran www.adobe.se

Ingen annan béatklubb har den gedigna trycksakinformation
som vi, men for att vi skall kunna behdla denna ledande roll
kravs det ocksa ett engagemang fran medlemmarna. Det vill till
att vi i redaktionen far in tips, kunskap och material saatt det blir
en bra slutprodukt. Var trycksaksproduktion &r inget sjavanda-
mal — den skall vara faktaméssigt rétt, den skall vara intressant,
och den skall tillfora den som laser ndgot.

Fred
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Alla G&R 2001 nu pa CD-skiva

drermr Er—mr ke

Alla”Gummibatar & RIB” under 2001, plus lite annat smatt och gott — nu pa CD-skiva.

Det finns stor efterfragan paaldre
nummer av var klubbtidning
"Gummibédtar & RIB” fran i for-
sta hand nya medlemmar, men
aven frén annat hall.

Vi har av naturliga skél inte
rad att trycka upp och ligga paen
massa dverexemplar for eventuel It
kommande behov, darfoér har vi
gjort en sasmmanstalining av ala
nummer under & 2001 paen CD-
skivai PDF-format.

Pa skivan medfoljer ocksa
specialen "Vakommen i klub-
ben”, vilken & en presentation av
klubben och dess verksamhet un-
der de 15 dren som gétt. Aven spe-
cialen om hur man skéter och ser-
var sin bat ligger sa klart med pa
skivan i den senaste versionen.

For att kunna lasa skivan
maste Du ha gratisprogrammet
Adobe Acrobat Reader (som Du

gratis kan hamta pa natet pa
www.adobe.se om det inte redan
finnsi Dindator). Du kan antingen
|&satidningarnadirekt paskarmen
eller skrivaut dem som vanligt pa
Din skrivare.

| originalversionerna for
tryckning med héguppl 6sning lig-
ger varje tidning pa runt 300-500
MB. | CD-versionen & de kom-

primerade for att man inte skall
behdva den héftigaste datorn for
att kunna fa utbyte av dem.

Aven under kommande &r
kommer varaklubbtidningar efter-
hand att 1aggas 6ver arsvispa CD.
Priset for CD-skivan &r dltid det
samma oavsett hur manga tid-
ningar den innehdller. Kostnaden
for SGK blir ingen skillnad.

Pristotalt inkl porto, CD-skiva och emballage

Medlemmar Sen

Medlemmar -

Ickemedlemmar &5

Ickemedlemmar ‘gt

Betalning gorsi forskott till klubbens svenska postgiro: 490 31 55-2
och CD-skivan kommer hem till Dig med post.

125 kr

150 kr (p-g-a hégre porto & postavgifter)

500 kr

550 kr (p.g.a hogre porto & postavgifter)

Under produktion

Flera trycksaker ar pa gang
och blir klaraefter hand. Vart
servicehéfte uppdateras stan-
digt och nyheternapubliceras
i G&R.

Efterhand som dessa
speciaer blir klara kommer

o
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de ocksd att laggasin pa CD-
skiva.

—

Uppdatering
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Ordinarie arsmote ar 2002

Plats:

Malmo Segelséllskap.
Smabéatshamnen i Limhamn.
Datum: 27 april 2002.

Klockan: 13.00.

Malmo Segelsillskap stéller dter
igen upp for oss och lanar ut sin
klubblokal till ossfor vart arsmote.
Somvanligt hoppasjag  att
det kommer manga medlemmar
paarsmotet. Arsmatet &r inte bara
en "byrakratisk nodvandighet”
utan &ven en trevlig tillstalining
dér vi med ett gemensamt intresse
traffas och umgas nagra timmar.
Jag forstar att manga har
langt att kora, men vi har ocksa

Arsmotets dagordning

M 6tets 6ppnande.
Upprop, samt faststéllande av réstlangd for maétet. —
Faststallande av féredragningslistan for motet. j
Val av ordférande och sekreterare for motet.
Val av tvajusteringsman/rostraknare.
Fréga om motet behorigen utlysts.
Styrelsensforvaltningsberéttel se.
Revisorernas beréttel se.
Ansvarsfrihet for styrelsen.
10.  Faststdllande av &rsavgift och budget for kommande verksamhetsdr (2003).
11.  Val av ordférande paett ar.

(Val av detvaandra styrel seledarméterna blir forst nasta ér).
12.  Val av enrevisor och en suppleant paett ar.
13.  Val av ordférande och minst en ledamot i valberedningen paett ar.
14.  Propositioner och motioner till &rsmatet.
15.  Ovrigafrégor (ej av ekonomisk natur).
16. Méotet avslutas.

©CoOoNOURM®WNE

Motioner till &rsmotet skall varastyrel sen tillhandaminst 4 veckor innan &rsmatet.

manga medlemmar pa narmare
hall. Vik |6rdageftermiddagen for
en trevlig stund i glada vanners

lag.

Inbyggda luftpumpar

En annorlundal dsning papump. Bombard har

i Sin AX-2 mo-

dell tvd in- b s
byggda luft-
pumpar i pon-
tonerna.
L angd pabéaten
2,40 m.

Lattstuvad gummibat med hopfallbar akter-
spegel
Bombard har p& sina AX e
Compakt modeller en hop-¢ = = |

) ) -
fallbar akterspegel for att —
minska p& utrymmet i packaw
skick. Tvamodeller finns, en pa2,60 m
som véger 27 kg och en pa 3,10 m. som véger 31 kg. Re-
kommenderade motorstyrkor &r fran 6-10 hk.
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Att bygga ett plastskrov
till en gummibat

Denna artikel var publicerad i G& R 1998-4. Da det finns manga nya medlemmar sedan dess och ibland
dyker fragan upp —Kan man bygga omsin SB till en RIB? Pa dentiden var G& Ri svartvitt tryck, darav att
bilderna ar svartvita i artikeln och intei farg.

Varfor i hela fridens namn bygger man ett plastskrov till en gummibat? For mig
var det en idé som jag har grubblat pa i nagra manader.

Om man ser till kustbevakningen
eller oraddningen sa har de just
gummibatar med plastskrov, dven
kallade R.I.B. (Rigid Inflatable
Boat, fritt Oversatt till styv upp-
blasbar bat). Nar man fdérenar
gummibatens pontoner med plast-
skrovets styvhet far manenvaldigt
bra kombination.
Gummipontonernager bade stabi-
litet och Gverlagsen flytformaga.
Plastskrovet tillfor kursstabilitet
och béttre gang i grov §j6 samt ett
rejalt underlag att fasta utrustning
i, styrkonsoll, bagen mm. Dettalét
valdigt tilltalande, men &ar det
praktiskt genomforbart?

Ja, men innan man ger sig i kast
med ett sddant har projekt sa far
man agna sig & en del forskning
och stéllasig vissafragor:

b 4

“Bild 1

Vikbara plogankaret Kobra

Plastimo har tagit fram ett vikbart
plogankare som finns i storlekar
fran 2till 16 kg. Kobraar ett hog-
hélIfasthetsankare som snabbt bi-
ter i botten tack vare en vass och
tung spets. Den breda plogen
spjarnar sedan emot med sadan
kraft att det racker med ett 10 kg
ankare till en 35 fots bét.
Plogankare har manga van-
ner véarlden 6ver sarskilt av 1ang-
seglaredade har visat sig vararétt
konstruerade for svajankring i hart
vader. For bastafunktion bor ca10
m kétting anvandas ndrmast anka-

ret som extravikt och
ryckda@mpning.

Kobraér vikbart med au-
tomatisk lasning i utfallt |age.
Vikbarheten kommer till pass vid
stuvning samt att spetsen inte be-
hover skava mot bordl&ggning da
det &r placerat i stévbeslag. Tack .
vare utformningen patenen beho-
ver g ankaret lyftasi for hand da
ankarspel anvands.

Kobra &r av galvaniserat stal
och finns i storlekarna 2, 4, 6, 8,
10, 12 och 16 kg.

Prisexempel 8kg 1.175:-

| PRESSINFORMATION

Marknadsférs av Plastimo Nordic AB
0304-36060 E-Mail: info@pl astimo.se
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Gar det att montera ett
skrov pajust min gummi-
bat?
Ar det [6nt modan att bygga ett
plastskrov till just min gummibat?
Jag anser att det inte ar vart
besvéret att bygga plastskrov till
batar under 4 meter. Detta beror
pa att stora batar ar oftast upp-
blastaunder helabatsasongen och
till dessa har man tillhérande bét-
karror. Den framsta férdelen med
smabétar & att de & ihopvikbara.
Har jag en bralokal att arbeta
i? Det &r viktigt med bra vent-
ilation eftersom polyesterplast av-
ger starka och farliga angor.

Ar ett motorbyte till hogre
styrka nodvandigt for att
kompensera den 6kande
vikten?

Nar jag va hade bestamt mig sa
var det dags for att paborja lite
forskning och planering. Jag tog
redapaifall det fanns gummibatar

i just min batstorlek med plast-
skrov. Jag lusl &ste broschyrer, bét-
tidningar mm. Jag studerade "rik-
tiga” R.I.B. for iakttaga hur
skrovets infastning och utform-
ning var genomforda. Jag pratade
med personer som jobbar med till-
verkning av plastbétar, de kunde
ge tips om plastningsarbetet samt
formbyggnad.

Och framfor allt - jagbrydde
megj inte om folk som sa att det
intevar genomfor bart!

I min omgivning fanns det
skeptiker som sadetill mig att det
var ett omgjligt projekt. 42 knop
vidforstaprovturen ger sitt tydliga
svar padetta pastaende... Ingeting
- A
ar omgjligt! —_

Livflottar, flytvastar

ZODIAC

Gummibatar

OVERLEVNADSDRAKTER
Auktoriserad verkstad, Gummibatar - Livflottar

Ovadersgatan 7
418 34 Goteborg
Tel: 031-532343, Fax: 031-541320

Sjoraddningssal | skapet & en helt
frivillig organisation som har
funnits sedan 1907.

Var viktigaste uppgift ar att
réddaliv runt Sverigeskuster och
i Vanern, Véttern och Mdaren.
Men vi réddar inte baraliv, utan
safort du befinner dig i en nod-
situation till §éssfinnsvi dér for
att assistera och hjdlpadig.

For personer och fartyg i
§onod ar goraddningens insat-
ser helt kostnadsfria.

§joraddningssallskapet
Talattagatan 18

426 76 Vastra Frolunda
Tel: 031-29 00 90




SKROVPLANERING

Innan jag byggde formen stude-
rade jag skrov pa fabrikstill-
verkade R.1.B. Jag laste ocksa en
hel del tidningsartiklar i amnet.
Man kan grovt indela skrov i tva
typer. Det skarpa V-skrovet, som
finns pa hogfartsbétar, ger en bat
som skér genom vagornaoch som
inte stampar sa mycket i sjon.
Dessa batar har dock en tendens
att bli vingliga i hdga farter pga
att dom har sa liten yta i vattnet.
Den andra typen har en mindre
vinkel pa skrovet vilket bidrar till
att baten gar stabilare i §6n men
den stampar mer i vagor. N&r jag
skulle tillverka formen valde jag
att gora skrovet skarpt i féren och
planarei aktern. Detta medfor att
béten skér hyfsat i vagornamed bi-
behallen stabilitet, vilket var min
forhoppning. Néstasteg var att till-
verka steglisterna, som gor att ba-
ten "lyfter” ur vattnet. Steglister
har sett likadana ut i sakert 30 &r,
men pasenaretid har deblivit mer

_Bild 3

s e
skalformade. Den nya utform-
ningen medfor att vattnet styrs
nedat istallet for &t sidorna; baten
far da mer lyft. Jag limmade fast
traribbor med rétt steglistkontur pa
den fardiga formen.

FORMBYGGE

Det forsta jag gjorde var att méta
batens breddmatt, som var 30 cm
langs helainsidan, vilkajag sedan

Rullande litt - utan repor och svett

A

¥ 4

AB L. PRESS & SON
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ritade ut pa golvet. Jag valde att
gora en utvandig form dar man
lagger plasten utanpa formen, is-
tallet for inuti.

Man ser da exakt hur skrovet
ser ut nér det ar fardigt. PaA mina
utritade golvmatt satte jag spant
med rétt bottenvinkel med 30 cm
mellanrum. Paspanten nastadejag
fast tunn, bojlig plywood (Se bild
1). Notera vingarna pa sidan av
formen. Dessa 10-15 cm breda
vingar gjorde jag for att pontone-
rnaskulle handgot att vilapa. Jag
dipade sedan plywooden saatt alla
skarpakanter forsvann. Jag gjorde
formen 10 cm langre an bétens
innermétt eftersom det skulle un-
derl&ttainpassningen mellan skrov
och akterspegeln (Sebild 2).

PLASTNING

Jag borjade med att smdrjain for-
men med formolja sa att plasten
skullelossnalétt. Dérefter ladejag
palager efter lager med plastfiber-
matta och polyester. Det &r av stor
betydel se att métta glasfibern or-
dentligt med polyester mellan
varje lager. Det &r viktigt att an-
vanda en aluminiumrulle for att
tryckaut al luft mellan glasfiber-
mattorna. —
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Jag lade ala lager pa samma
gang for att fa ett starkare lami-
nat. Dérefter var det bara att 1ata
polyestern harda i tva-tre dagar.
Polyesterplast kan vid hérdning bli
valdigt varmt och, ifall man har
otur, galvantandas.

Efter fardig hérdning tog jag
bort skrovet fran formen. Dettavar
lite knepigt, men med milt vald
ordnade det sig. Jag pallade upp
skrovet parétt kol eftersom det ar
sladdrigt innan spanten kommer
paplats. Spanten tillverkade jag i
7 mm marinplywood som jag
plastade fast med 100 cm mellan-
rum.

| skarven mellan spant och
skrov lade jag sex lager glasfiber-
matta eftersom spanten skall tala
stora krafter och gora skrovet
styvt. Pa skrovets insida plastade
jag en 20 cm hog relingskant runt
hela baten for att fa den helt vat-
tentéat.

| aktern plastade jag fast re-
lingen med akterspegeln och pa

dessutsidalamineradejag 5x5cm
tréribbor som gummit sedan skulle
skruvasfasti.

SLIPNING SAMT SPACK-
LING AV PLASTSKROV

Sliparbetet blev mer omfattande
eftersom valet av att |agga plasten
utanpaformen leder till ett ojamnt
ytterskrov. Efter dipningen vatt-

€ -'5.5 BAC
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orkade jag botten med tinner for
att top-coaten skulle fa bra faste.

Top-coat &r ett 2-komponents
spackel som bildar en hard yta ef-
ter hardning samt underlattar
slipningsarbetet. P& top-coaten
mdlade jag en hard 2-komp farg
for att faen slét botten yta

ANPASSNING AV
PONTONERNA

Jag vande gummibéten upp och
ner. Sedan skar jag bort den gamla
gummiduken i botten, men jag
[&mnade en 10 cm bred bit kvar
langs med pontonernasamt en tre-
kantig bit i foren. Jag tradde den
trekantigabiten over plastskrovets
for och jag spande pontonerna
bakat i rétt lage.

Jag plastade fast akterspegeln
med tva sk knan for att fa en stark
forbindelse mellan skrov och ak-
terspegel (se bild 3). Eftersom
skrovvinkeln var skarpare paplast-
skrovet an pa den gamla gummi-
botten plastade jag in en till&gshit
under den gamla akterspegeln (se
bild 2). Dérefter var det dags att
skruva fast den kvarlamnade
gummiduken i traribban, tidigare
beskriven. Jag forborrade hal till
skruvarnaeftersom det &r svart att
skruva genom plastlaminat.

—
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BATRECEPT

Modell Zodiak MK V HD

Langd 5,85m

Bredd 2,38 m

Vikt 450 kg ombyggd inkl motor

Motor Yamaha 85 HP

Propeller Yamaha std 13X 17 tum

Fart 47-50 knop efter finjustering
DURKEN STYRKONSOLL

Inuti baten monterade jag en ram
av traribbor (sebild 4) i vilkenjag
plastadefasti skrovet. | dennaram
skruvade jag fast durkplat av alu-
minium. Valet av aluminium gjor-
desdarfor att det &r ett starkt, hall-
bart och l&ttarbetat material.

Vi vill gérnai redaktionen hain artiklar
om hur just Du byggt om och gjort Din
bat andaméalsenlig for Ditt sétt att an-
vanda béten. Datanker jag kanskeinte
i forsta hand pa sa stora arbeten som

For att faen komfortabel forarplats
valde jag att tillverka en konsol
som man sitter gransle dver. Nar
man kor i hog sj0 maste man
kunnasitta eller st bekvamt med
ett rgjdlt ryggstod att lutasig emot.

Jag gjorde den salang att man
kunde sitta tva personer, samt ett
kartbord staende vertikalt mot f6-

rarensryggstod. MatsRyde m

Mats Ryde hér beréttat om i sin arti-
kel, utan mer lite praktiska tips som
vi alaskullekunnatadel av.

Vad betyder dettal

- Scandinavian

RIB - 2002

Som Du sékert
lagt marke till
finns det olika
illustrationer/
logos painbjud-
ningar till RIB
och gummibats-
traffar, oavsett vilken klubb el-
ler land som arrangerar tréffen.

Dessa betyder att alla med-
lemmar & valkomna pa traffen
oavsett nationalitet och klubb-
tillhdrighet.

Vi som bor har uppe i norr
kanskeinte tanker sAmycket pa
det, men Skandinavien ar for
mangaandranationer verkligen
exotiskt.

Detta skall vi sd klart tatill
varaoch har darfor en egenlogo
for andamalet.

Varva nya
medlemmar

Varvaen ny mediemoch Dufar
enminificklampai aluminium.
En mycket praktisk vattentétt,
slagtalig ficklampa som passar
utmérkt pa nyckelringen. O-
ringstatad for att motstavatten-
intrdngning. Levereras utan
batteri da batteri anses som
"farligt gods” enligt posten.
For att faficklampan skall
det varaen ny medlem, det vill
sagaatt vederborandeintetidi-
gare varit medlem i SGK.

Fran 4,5 m upp till 9,5 m.

LU T TR

Tornado RIB-batar

-

Smultronstigen 155 SE-B14 93 Skutskir ¢
Tel/fax: 026-861 12, Mobil: 070-632 39 59
e-post: lars.e.sundvall@are.mail.telia
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Atter fuld skrue pa Evinrude og Johnson

== PRESSINFORMATION]

Verdens addste maarker i uden-
bordsmotorer er overtaget af den
multinational e canadiske koncern
Bombardier. Parekordtid har den
sesat en raskke nye modeller.

Johnson og Evinrude — det er
navnene pa Verdens addste serie-
producerede magrker i udenbords-
smotorer. Gennem arene har de
vaget savel banebrydende som
toneangivende, nar det gadder
udviklingen af moderne pahaangs-
motorer. Indtil sidste sommer var
de populage motorer get af ame-
rikanske Outboard Marine
Cooperation (OMC). Efter et par
gkonomisk turbulente ar métte
OMC smide handklaadet i ringen
og sadge motorproduktionen til
den multinational e canadiske kon-
cern Bombardier.

Alsidig
virksomhed
P& verdensplan
beskadtiger kon-
cernen flere end
79.000 ansatte,
fordelt pa 24 lande,
i produktionen af
blandt andre fly,
tog, vandjets,
sports- og fiske-
bade, snescootere,
snerydningsmateriel, terreeng-
aende keretgjer, motorcykler samt
motorer.

Efter overtagelsen af Johnson
og Evinrude har Bombardier, pa
rekordtid, bygget en helt ny, super-
modernefabrik i den amerikanske
delstat Wisconsin. Her er al Bom-

bardiers know-how nu sat ind i
produktionen af nye modeller af
de gammelkendte maerker i
udenbordssmotorer.

Allerede fra midt i oktober
kunnefabrikken begyndeat levere
fra de nye modelprogrammer —
fremstillet efter Bombardiershgje
kvalitetsnormer.

Nye motormodeller

Johnson-programmet har hidtil
bestaet udelukkende af 2-takts
motorer i starrelser fra3,5-175 hk.
| ferste omgang har Bombardier
tilfgjet det en raskke 4-takts-
motorer fra6-70 hk, og de meldes
klare til salg i lgbet af det tidlige
forar.

Det er planen, at der skal
laagges saalig vasgt pa Johnsons 4-

'.'.‘I‘-"" R _.,. s
sibibaenet
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takts program, som derfor i
naameste fremtid vil blive udvidet
vaesentligt. Basismotorerne til en
del af 4-taktserien er produceret i
samarbejde med en velkendt ja-
pansk producent efter Bombardi-
ers marine-specifikationer.

Evinrude-programmet fort-
sadter med de miljavenlige 2-takts
motorer, i starrelserne 75-250 hk,
med den gennemprgvede og
patenterede direkte benzininds-
prgjtning - FICHT RAM. Model-
programmet for ar 2002 er 2. ge-
nerations motorer med FICHT-
systemet, og de er udstyret med en
lang raskke tekniske forbedringer.

Sammenlignet med detraditio-
nelle 2-takts motorer, og elektro-
nisk indsprgjtning af braendstof
(EFI), bruger FICHT-systemet 35
pct. mindre braandstof og har 80
pct. mindre forurening. Som 4-
takterne lever ogsa FICHT-
motorerneoptil alenuvarendeog
fremtidige internationale miljo-
krav.

Dansk importar

Den 1. december i fjor fik John-
son og Evinrude, efter mange ar,
atter en dansk importer — Uni-
Safe. Motorerne blev lagtind i en
ny motordivisioni firmaet, hvortil
Jorgen Jargensen er tilknyttet, som
salgs- og servicechef. Han har
gennem flereend 30 & beskadtiget
sig med disse motorer samt
marinetilbehar.

Som salgs- og servicekonsul-
ent er tilknyttet en anden navn-
kundig mand i branchen — Finn
Hansen. Ogsa han er vokset op
med udenbordsmotorer, idet han er
sgn af den legendariske motor-
troldmand og stifter af Brendby-
gster Motor Service - Vagn Aage.

Salget af Johnson og Evinrude
vil i videst muligt omfang fortsadte
viadet eksisterende forhandlernet
i Danmark.
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Y derligere oplysninger hos:
Uni-Safe

tIf.32 86 05 24.
Hjemmeside: www.unisafe.dk

Evinrude/Johnson fabriken

BRIG, mest kopta i Finland

BRIG gummibatar fran 2 m jollar upp till 6 m RIB.
Konventionella gummibatar fran 6.200:-, RIB fran 13.900:-
Vi sdljer dven Suzumar gummibataroch Suzuki motorer,
Paketpriser! Ring for prisuppgift.

Vi har &ven kapell och biminitops till gummibatar.

SE-183 50 Tiiby
Tel: 08-756 52 (6

Fax: 08-544 402 54
c-post: seaside.kapellmarketia telia.com
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Forsmak pa nasta nummer av G&R

Klubbens utlandsrepresentant
Sasa Brkic har varit i Genua bét-
méssan och har alla nyheter och
finesser med sig hem.

Nasta nummer av G&R blir
helt enkelt en Genua Speciad. Mas-
sor av nyttig information och mas-
sor av bilder pa sadant som vi nor-
malt kanske aldrig ser hér i Skan-

dinavien.

Annorlunda tankesatt

Négra tillverkare har bak pa sina
tuber monterat stora plastkoner.
Dessa & utformade sa att de gar
att anvandatill att tasig upp i ba-
ten pa ett enkelt sétt. Paenasidan
finns en stege, och pa den andra
oftast ett motorfaste for reserv-
motorn.

_ Picton, RIB Sport 570

Tuffa och snygga gummibatar for alla behov. YAM finns i 2 tender-
8 sport- och 6 RIB-modeller fran 2,3 till 5,5 meter vilket gor det latt att
hitta en modell som passar just dig.

YAMS) vovcear, €3 YAMAHA

Yamaha Motor Sweden AB, www.yamaha-motor.se.
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Flying Inflatable Boat

FIB, det vill siga Flying Inflatable Boat ar helt enkelt en liten RIB déar man satt pa en vinge.

Dessa sma FIB har pakort tid blivit mycket populéra och det har salts ca: 500 exemplar Gver
hela vérlden varav ett 30-tal i Sverige.

Konstruktionen ar av hogkvalitetsaluminium och rostfritt stal. Driftsakra, ekonomiska motorer
med t. ex. dubblatandsystem och for gasare. Just dessa FIB vi visar i artikeln &r ocksa typgodkanda
av svenska luftfartsmyndigheter.

Att tasigfram pabadevatten och
luft i en och samma farkost bor-
jar nog nérma sig det opti-
mala friluftslivet. Att i
princip gemene man kan
tasitt flygoch ” stickai
vag” nar och var
man vill var ju bara
en drom for nagra fa ar se-
dan —idag ar det verklighet.

Mellan 200-250.000 SEK totalt
far man raknamed att det kostar innan
man kan och far tasigupp i det bla.

REN BATGLADIJE

Valiants DR-modelles, "Diving & Rescue”,
iir byggda fir att klara de tuffa tag som
proffsen stallee Bade dykklubbar och
raddningsteam, De dr snabba, starka,
sridiga och rymliga.

Batarna ar tillverkada av AKBON TPE
et material som Br extremi nottalgt
och gadkiint av US Coast Guard. Dicket
har dessutom en halkih gummiyta som
ir integrerad | laminatet,

Batkonstruktionen [orenar &povar-
dighat, fartegenskaper, akkomfort och
lag brimsiefirbrukning.

For att uttrycka det enkalt - Valiant
ir baten som klarar s4 mycket mer

-
ARNOE - TPE

Wi IS INFLATARLE BOATH

W 2T mepear. Com
Fée Enformation om Atefbrsbl]are
Fimg DOG0-38 20 0D

Martmachicm oy Berins Poeesr Segeglen AR Mermory, Mames, Bemury BA BT U
Wrkern, Ornvik, Silye; Veliant, Quickiibies, Bayline, Anvor



Flygcertifikat

For att gora det sakert bade for Dig
gav och andra behtvs det utbild-
ning som i allting annat.

Ett utbildningspaket som leder
fram till svenskt ultralétt flygcerti-
fikat inklusive §6behdrighet, teori-
bocker och boende i mysig dala-
stuga.

Flygningen sker pa flygfaltet
Tallhed och sj6utbildningen forlag-
gestill Siljan. Paketprisfor alt detta
ar 30.000 SEK.

For mer information &r det bara
att kontakta Peter eller Lennart pa
Flying Boat i Mora.

Lennart:  flyingboat@mora.as
Peter: info@flygsport.se
Tel: +46 250 343 97
Mobil: +46 70 555 00 09

"Vinge” dar man ersatt
baten med hjul istallet.

DEN STORA FRIHETEN
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Fakta och bilder i artikeln kommer frénFIl'ilg I?oat i Mora
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Tekniskadata (Triken)

Vikt 211 kg

Vingyta 8 e
Spéannvidd 11,5m

Matt utv bat 3,57x1,69 m
Motor Rotax 582 64 hk
Hallfasthet +6—--3G
Flygvikt 415 kg
Léattningsfart 45-50 km
Stallfart 43 km/tim
Maxfart 70 km/tim

Startstracka 80m

Prisflygklar 195.000 =

NAVMAN utvidgar med en helt ny serie fiskelod.

De tre nya modellerna & mycket
lattanvanda da menyspraket ar
pa svenska. UpplGsningen &r nas-
tan dubbelt sA hég som pa gamla
modellerna. Ny design som gor att
de kdnns rétt i handen. Vrid och
tiltbara snabbféaste sa att man en-
kelt kan ta instrumentet med sig
nar man lamnar béten. De géar
aven att flushmontera. Nagranya
roliga funktioner & info om pa
vilket djup fisken finns, voltme-
ter och motortimmar.

Fish4100 Basversionen, har alla
lodfunktioner som fiskvisning,
vitlinje, fisklarm grund och djup-
larm, zoom och sonarfunktion
m.m.

Fish4150 Med extrafunk-
tionernabétfart, tripp eller
totaldistans samt vatten-
temperatur.

Fish 4200 Visar en 4-stegs
graskalapaskarmen for att
|éttare avlédsa styrkan pa
retureko. | 6vrigt som
4150 men med mojlighet

att kopplatill flodesgivare
for att f& farddator med EFF T

bransleinformation. MNAVMAM

Alla modellerna kan
levereras komplett med
den nya aktergivaren som
ar designad for att klara
hoga farter samt [&tt att stéllain  annan variant pa givare finns ett
rétt monteringsvinkel pd. Onskas  stort urval i Navmans sortiment.

Pressmeddel andefran Plastimo Nordic AB
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Gummibatens historia

Har under 3 arstid arbetat med att
ta fram en ” Special” om gummi-
bétens historia, och nu bdrjar den
sa smétt bli klar hoppas jag.

Né&r projektet borjade var det
trogt att faigang det. Det handlade
om att ta fram fakta som var mer
an 70 & gamlal Fran borjan kon-
centreradejag mig mest paZodiac
eftersom de var ett av de forsta
foretagen i vérlden som produce-
rade uppblasbara béatar och har
ocksavarit noga med att katal ogi-
serasin historik.

Efterhand kom fler uppgifter
fram och nagot som jag intetrodde
var mojligt var att Trelleborgs
Gummifabrik i Sverige var lika
langt framme som Zodiac.

Man kan sdga att den "mo
derna” gummibéten borjade att ta
form runt 1930 bade hos Zodiac i

Frankrike och hos Trelleborgs
Gummifabrik i Sverige.

Ett av de mest anmérknings-
vérda uppgifterna som kommit
fram &r att Trelleborgs Gummifa
brik till och med 13g kanske nagot
fore Zodiac. Att de jobbade paral-
lellt med uppblasbara batar har
nog sin forklaring i att dessa bada
foretag hade tidiga affarsforbin-
del ser.

SGK har ocksafatt en mycket
véardefull kontakt pa nuvarande
Trelleborg AB, som hjélpt oss att
grévai deras gamla arkiv. Vi har
fatt [ana helt otroliga bilder fran
30-talet som nu hdller pa att redi-
geras och fardigstallas.

Sa snart " Specialen” &r klar
kommer detta att meddelas i
klubbtidningen och alla mediem-
mar som vill ha ett exemplar far

ett sddant gratis— en liten bonusii
medlemskapet.

Trotsatt vi fatt fram maéngaoch
intressanta uppgifter som tidigare
g varit kandatar vi gdrnaemot allt
som kan forbéttra en kommande
nu upplaga. Som Ni vet sa blir
SGK:s material "adrig klara’, de
fornyas, uppdateras och helatiden
soker vi nyafakta.

PY [ ]
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» Batforsakring
~= ¢ av batfolk for batfolk

Svenska Sjo bildades 1967 av Sveriges batorganisationer. Tanken var och ar att ge svenska
batagare en rattvis, billig och bra férsakring. Vi blev snabbt marknadsledande och har starkt
bidragit till battre villkor och lagre premier. Du kan tryggt forsakra din bat i Svenska Sjo.
Vi har den basta skaderegleringen och mycket bra premier for de vanligaste battyperna. Teck-
na din forsakring redan idag!

Ar du redan férsakrad i Svenska Sjb kan du gora andringar och tillagg i din forsakring

precis som du vill. Enklast ar om du har Internet.
Kontaktperson: Fred Lundberg, Tel: 0415-941 84

Svenska Sj6 ar batorganisationernas egen forsakring for mediemmarna i Svens- Ag
ka Batunionen, Svenska Kryssarklubben, Svenska Seglarférbundet,

Navigationsséllskapet, Kungl Svenska Segel Sallskapet, Kungl Motorbat %%‘
Klubben och Saltsjén-Malarens Batforbund.

‘%-. Box 266, 185 22 Vaxholm
. Tel 08-541 330 30
? Fax 08-541 328 92

www.svenskasjo.se
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Traditionella varturen till Ven

Sa & det snart dags igen for den
traditionella varturen till grénson
Ven mellan Sverige och Danmark.

Var och en gdsétter nér och
var de vill och som vanligt tréffas
vi pa 6ns vastsida i Kyrkbackens
hamn klockan 13.00.

Pa den svenska sidan &r det
lampligt att sjosdtta i Lundakra-
hamnen i Landskrona vilket de
flestasdkert kommer att géraaven
i &. Alabodarna som ligger lite
norr om Landskrona har ocksa en
bra g 6séttningsramp for de som
vill prova paden.

Dutar gélv
med Dig Din mat
och dryck och
klubben star for

grillar och hamnavgiften, somvi

oftast far rabatterad nér vi & négra
stycken batar som ligger dér en
kortare tid under dagen. Lampligt

ar att Duvan-

tar utanfor hamn-
inloppet och att vi alla till-

sammans gar in i hamnen.

Efter grillning och fika &r det
vanligt att vi tar en promenad pa
den vackra 6n. Fran "Tycho
Brahe” statyen, som star ungefar
mitt pa 6n & det en vidunderlig
utsikt 6ver en stor del av Oresund.

| mén av tid och vaderfor-
hallanden kan det ocksa bli en li-
ten tur till Danmark for shopping.
Nér dagen borjar lidamot sitt slut
brukar det bli en sista fika innan
var och en tar hem pasitt hall.

OBS! GlIom inte att meddela klubbens kansli att Du kommer.

MARINSHOP MED NYTT & BEG
BATAR OCH
MOTORER

&

KONSERVERING.

VINTERFORVARING.

SERVICE

REPARATIONER
ALLA FABRIKALT.

Frostavalisviigen | Hoor. Tol: 0413-200 25 Fax:20035 |  MARINE |
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Klubbens forsta Humber

Fakta

Humber Destroyer 6,5m
Langd 6,5m
Bredd 22m

@ Tub 48cm
Vikt ca 380 kg
Max last 1,4 ton
Personer 14 st

Max motor 250 Hk

Ett av de sista tillskotten i klub-
bens uppbl asbaraflottadr en Hum-
ber Destroyer pa 6,5 meter, som
tillhér Mats Mamborg och hans
kompis Marcus.

Baten & byggd i England efter
derasidéer och under htsten 1999
byggdes den. De hamtade sjalv
baten hos Humber och tog hem
den till Sverige.

Baten &r konstruerad helt och
hallet for dykning ochi synnerhet
for vrakdykning som & Mats och
Marcus stora intresse. Baten kla-
rar upp till 250 Hk och kan forses
med en eller tva motorer. El-sys-
temet & egenkonstruerat och
monterades pa tillsammans med
den o6vriga utrustningen hér
hemmai Sverige.

Nér béten inte anvands forva-
ras den pa en tva-axlad boogie-
trailer med el-vinsch. Utrust-
ningeni 6vrigt bestdr av VHF-ra-
dio, Raytheon ekolod, radar, GPS
plotter, navigationsljus, elektrisk
lanspump etc.
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Néar Mats och Marcus skulle testa sin komposit pro-
peller fran Propulsei hart vader gick det inte som de
hade tankt sig.

| en vag hojd av ca 2 meter och en fart pa 25-30
knop tappade de drivningen totalt. Efter nagra hopp
hade propellern gett upp. Tillverkaren sa att de ald-
rig tidigare sett nagot liknande och en kreditering av
propellern var utan problem.

Faktauppgifter och foto
Mats och Marcus



Lattviktare i tunga klassen

Vir helt nya 4-taktare, origo, har en alldeles
speciell egenskap; den dr nimligen litiare
in minga motsvarande 2-taktare!
Erfarenheterna vi fatt frin utvecklingen
av vira andra 4-taktare har gjort det mojligt
att producera en utbordare med ett owoligt

bra vikt-/etfektidrhillande, Det ger mer
kraft att driva fram bdten och brinslefor-
brukningen hills nere.

Som wvira andra 4-taktare ir ocksi DFi4o
skonsam mot miljon och klarar de tuffa
iph- och cans-kraven

$ suzuxi

KGK Suwuki AR, 190 &1 Sollentuna wwew kgksismakl se



