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Lite fran klubbens ordforande

Sasa Brkic var internationelle kontaktman i klub-
ben besokte for ett tag sedan RIBEX-méssan i Eng-
land och i detta nummer presenterar vi ménga nya
batar. Lasse Gullander och hans fru har varit pa en
snabbvisit i Paris och dir berdttar Lasse ocksa lite
kort om vad som hénde.

I slutet av april var det &rsmote och denna géng
avholls detta i Danmark. Som vanligt alltid trevligt
att triffa gamla och nya gummibatsvénner.

Klubben har ocksé hunnit med att avverka va-
rens traditionella gummibétstur till griinson Ven i Oresund. Som vanligt
en lyckad tur och vi fick till slut védret pa var sida trots att vérder-
lekstjénsten spatt nagot annat.

SGK:s bokutgédva ér klar. Detta ar det storsta projekt vi ndgonsin
gjort, bade vad det giller arbetsméssigt och ekonomiskt. Jag tror fa
ménniskor kan forestélla sig hur enormt mycket arbete det ligger bakom
att producera en bok.

Ekonomiskt har vi fatt hjidlp av ménga av vara trogna sponsorer och
detta dr naturligtvis en forutséttning for att en ideell forening utan vinst-
intresse skall kunna ro i land ett sadant hér projekt.

Vad jag verkligen blivit glad for den sista tiden é&r att fler och fler
foretag i branschen nu borjar inse att vi verkligen gor nytta. For var
egen del handlar det sa klart om att forsoka fa sa ménga medlemmar
som mojligt till klubben. Men en bieffekt” av detta r att den kommer-
siella delen av branschen far nytta av detta.

Manga av branschens foretag stiller ocksa helhjértat upp for oss
nér vi behdver hjilp, tips och rid. Aven ekonomiskt ir branschen en
tillgang for oss. Naturligtvis skulle vi inte vara i ndrheten av vér stéllning
idag utan deras hjélp. Medlemsavgifterna skulle inte pa ldnga vigar
tacka kostnaderna, sa darfor forsoker vi virva nya sponsorer och inte
minst skall vi sé klart varda vara kontakter med vara befintliga sponsorer.

Det okade intresset for gummibatar & RIB har ocksa medfort att
det kommit flera nya aktorer pd marknaden. En hel del av dessa ar 1-
mansforetag, eller har det som en bisyssla till sina andra verksamheter,
som inte alls har med sjoliv att géra. Ménga gor sdkert ett seriost for-
sok, men en varning kan vara pa sin plats.

Manga ér valdigt smé med klena ekonomiska resurser, vilket kan
sla tillbaka pa Dig som kopare i framtiden nér baten kanske behover
kompletteras med reservdelar eller tillbehdr. Hér som i1 andra branscher
géller det att vara vaken nér svamparna borjar vixer ur marken, si
man inte véljer fel.

Till sist ett personligt meddelande. Jag har aviserat till de ndrmaste
medarbetarna i klubben och till valberedningen att jag inte kommer att
stdlla upp som ordforande fler ganger.

Orsaken é&r helt enkelt att klubben idag kraver s& mycket tid att det
ar ett heltidsarbete. Under de 16 aren som klubben existerat har jag lagt
all min fritid pa denna, men kénner nu helt enkelt att det har blivit for
mycket. Det dér med att medlemmar stéller upp och hjélper till har varit
mycket blygsamt — knappt en handfull medlemmar har gjort detta ge-
nom alla ar.

Min forhoppning ar sé klart att vi till &rsmétet 1 april 2004 har kunnat
skaka fram nya personer som tar vid.

Fred Lundberg
grundare & ordf. i SGK



G&R 2003-3

Hamnvagen 6F

183 57 Taby

Tel: 08-522 209 00
www.rupertmaripe.com




Sid 4

G&R 2003-3

Déja

vu?

Sasa har éter igen varit pA RIB-miéssa och hér foljer hans intryck.

T
International Contacts "m’
Scandinavian Inflatable Boat Association
att: Sasa Brkic
Ive Andricia 13
78 000 Banja Luka
Bosnien-Hercegovina

Pé arets RIBEX kunde man se tyd-
liga tecken pd forandring. Vid si-
dan om de klassiska arbets- och
raddningsbatar, visade brittiska
tillverkare en hel del nya och fri-
scha bidtar med mjukare, mer till-
talande linjer. Batar som 1 forsta
hand flirtar med vanliga fritidsan-
véndare. Ndgon fordndring kunde
inte urskiljas pd missan i Genua.
Bétarna ser ut precis som forra aret
och det dr omgjligt att tala om
ndgra stora nyheter. Det kanske &r
sa att italienska och grekiska till-
verkare (de utgor i alla fall majo-
riteten 1 Genua) hittat det perfekta
konceptet och det enda som &ter-
star dr att finputsa péd detaljerna.
Jag hoppas verkligen att det inte
ar sa, for ribbkonceptet har sa

mycket mer att erbjuda. Vem vet,
nu nér brittiska batar borjar kon-
kurrera utseendemissigt kanske
inser tillverkare i Medelhavsom-
radet att det krivs nya tag. Vi far
hoppas att vi ser fler nya och fri-
scha idéer nésta ar.

Det ir latt att blandas av de ita-
lienska batarnas skonhet. Det
misstaget gjorde jag forra aret. Jag
tittade sd mycket pa utsidan att jag
glomde att titta pd vad som finns
ddrunder. Samma misstag gjorde
jag inte 1 ar och jag fokuserade pé
att kontrollera de dolda detaljerna.
Och jag blev besviken. Allra of-
tast ar allt frid och fr6jd pé utsi-
dan, men pd insidan ser man
tecken pd slarv. Allt frdn infast-
ningen av beslag till finishen pé

stuvutrymmen ldmnar en hel del
att onska. Det hela pdminner om
italienska bilar frdn forr 1 tiden.
Och jag skulle (kanske) kunna
svélja det om det inte var for pri-
set. Dessa batar kostar! Och om de
kostar s& pass mycket har man rétt
att forvinta sig en viss kvalitet.
Som med allt annat i livet, ar det
inte heller hédr endast svart eller
vitt. Det gér inte att peka med fing-
ret och sdga att en tillverkare dr
bra och en annan ddlig. Man méste
vara uppmadrksam och verkligen
inspektera béten innan och utan,
fundera pa konstruktionsldsningar
och materialval innan man véljer.
Men det ér just det som ar tjus-
ningen med att kopa en ny bat, el-
ler hur?

Novamarine

Novamarine ockuperade samma
stora omrade som forra aret. Och
precis som forra dret visade man
ett stort antal btar ur sitt utbud. |
ar saknades dock de stora kabin-
batarna. Istédllet visade Nova-
marine sina egna lyxtendrar. De-
ras langd pa over 10 m
gjorde dem till de %
storsta Oppna ribba- '
rna pa méassan. En
av batarna var utrus-
tad med dubbla Honda
225 hk utombordare medan
den andra hade en inombords-
diesel som framdrivning. Priset for
just dessa tva btar var hemligt ef-
tersom de var privatdgda, men ett
samtal med Novamarines repre-
sentanter avslojade att det ror sig
runt 200 000,- Euro.

For mer information kontakta:
Novamarine S.p.A.,

Via dei Lidi

07026 Olbia (Sassari)

Italien

Tel: +39 789 58538

Fax: +39 789 58856

web: http://www.novamarinegroup.com/
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Lomac

Lomac ér en italiensk
tillverkare som varit
verksam i hela 36 ar.
Det ér dock forst pa
senaste tiden som
Lomac bdrjat expan-
dera dven utanfor Ita-
lien. De utstillde t.ex.
pa arets RIBEX ien §
blygsam skala. Desto
storre var deras nér-
varo 1 Genua dér de
visade ett tiotal batar, |
inklusive sin flygande
skapelse som vi skrev
om i fOrra arets re-
portage. Bitarna hal-
ler ganska lag profil
utseendemadssigt, inga spektakuléra
16sningar finns har. Modellerna finns
fordelade 14 olika produktgrupper, i
storlekar mellan 2,7 m och 9,5 m,
béade for inom- och utombordare.
En16sning som borjar bli allt van-
ligare dr att anvinda D-formade
pontoner. Lomacs modeller 5 Mila
Spazio och 6 Mila Spazio dr senaste
tillskottet i denna véxande familj.
Foérdelen med D-formade pon-
toner &r att mycket utrymme frigors
inombords. Dessutom sticker
pontonerna inte ut i
aktern ochman faren
kompakt bit som
liknar vanliga batar.
Konceptet &r klart
intressant, men fra-
gan dr om de mycket

mindre pontonerna fortfa- Y
rande klarar av att leverera de |
fina gdngegenskaperna som RIB

ar kénda for. I annat fall handlar
det endast om en jéttestor fender. Vi
hoppas pé en provtur som kommer
att ge svar pd denna fraga.

Data: 5 Mila Spazio— 5,32 m x
2,45 m, vikt 530 kg utan motor, max.
motor 130 hk. 5 Mila kostar Euro

15700,- inklusive moms. 6 Mila
Spazio—6,2mx 2,6 m, vikt 710 kg
utan motor, max motor 175 hk. 6
Mila kostar Euro 20200,- inklusive

moms.

Fo6r mer information kontakta:
Lomac Nautica S.r.1.,

Via Bruno Buozzi 26, 20097
S. Donato Milanese

(M), Italien.

Tel: +39 02 51800538

Fax: +39 02 51800531,

web: http://www.lomac.it/
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Alson

dare pd upp till 270 hk. Priset &r dock
ratt saftigt och hamnar pd 38 400,-
Euro.

Alson har ordentligt uppfraschat sitt
sortiment i ar. Ett antal nya modeller
var utstéllda och i deras program finns
1 dag ribbar mellan 2 m och 13 m.
Modellerna dr omisskannligen italien-
ska—hela inredningen ar
anpassad for att erbjuda
bekvdm transport till
favoritstranden och vl
dér bistd med generds
solbadd, fikabord 1 bimi-
nitops skugga, kall dryck
och dusch.
En typisk sddan bét |
ar Alson Flash 750
.Med sin ldngd pa
7,49 m och bredd pa 3
m ér den tillrackligt stor
for att alla ovanstdende
finesser ska fa plats och
att det dessutom finns
vettig plats kvar for pas-
sagerare. Baten viger
1230 kg 1 standardutfo-
rande och tal utombor-

Alson Flash 750
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Alson visade ocksd méssans vack-
raste rib, den helt nya Charme 32.
Med sina eleganta linjer och langd
pa knappt 10 m drog den manga
blickar.

REN BATGLADIJE

Waliants DR-modelles, *Diving & Rescue®,
iir byggda fibr att kiara de tuffa tag som
proffien stdller Bide dykklubbar ach
riddningsteam, De Hr snabba, starka,
smidiga och rymliga.

Batarna &r tllverkada av AKRON TPE,
et material som ir extremt nottaligt
och godkiint aw US Coast Guard. Dicket
har dessutom en halkfri gummiyta som
ir Imtegrerad | laminatet,

Bathonstruktionen fGrenar spivar-
dghet, fartegenskaper, dkkomfort och
lag brinske fdrbrukning.

Far ar uttrgcks det enkelt - Valiant
lir baten som klarar b e iRt s

WiGis INFLATAELE ROATH

wALmar nepoweroom
Fe Bl ormation o et Sl ane
rirsg 020033 B0 D

Marknadolor ov Bading Power LSvwsdieh AR Blarury, Marnser, Bledtury Banlrutst
Wrnadn, Ovnaiile, Sl Vellant Guilcibieg Baylinss, Ao
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En anledning till dess vackra utseende ar avsaknad av

Fo6r mer information kontakta:

targabdgen som sd ofta forstor linjespelet. Ett resultat av Alson Italia S.r.1., Via Milano 13
detta ér att den utstillda baten inte hade ndgra lanternor, 125118113 Osnago (LC)
men jag antar att Alson l6ser denna lilla” miss innan béten Tel: +39 039 9280234

ST ISP Fax: +39 039 9289886
gar tﬂ{forsal‘] nlng' . . web: http://www.alsonitalia.com/

For framdrivning svarar dubbla Yanmar diesel-
inombordare 4 240 hk som driver via ytskdrande propellrar.
Priset beror pa motor och drivlina, baten med ovanstaende

kombination kostar 123 500,- Euro utan moms.

BATAR OCH SsERVICE

&
MOTORER REPARATIONER

ALLA FABRIKALT.

KONSERVERING.

VINTERFORVARING.

Frostavalisviigen | HOOr. Tel: 0413-200 25 Fax:20035 | MARINE |
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Scanner

Hur langt kan man driva
designen och fortfarande kalla
produkten for en rib? Jag ar inte
sdker, men jag tror att Scanner
har kommit nédra gransen med
ndgra av sina skapelser.

Det finns ett tjugotal olika mo-
deller, mellan 3 m och 7,5 m, och
alla dr véldigt originella med
mdnga ovanliga 16sningar. Tyvirr,
jag har en kénsla att det mest hand-
lar om att f4 uppmaérksamhet och
att allt det nya och annorlunda tillfor
egentligen ingenting till bitarnas sjo-
vérdighet och funktionalitet. Snarare
tvartom. Men, en sak ar saker —om
dukommer i en Scannerbat kommer
du definitivt att dra allas blickar!

Som ett exempel kan vi ta Scan-
ner Dillennium 2999. Léangst fram i
foren finns en rundformad soffa och
bord med plats for 5 — 6 personer.
Om man s@nker bordet omvandlas
foren till soldéck. Lite for om mid-
skepps, centralt monterad styrpulpet.
I styrpulpeten dr monterat en stor kyl.

Batforsakringen av batfolk for batfolk

Vill du paverka
forsakringsvillkoren?

Svenska Sjo ar unikt som forsakringsbolag eftersom det dgs av batorganisationerna.
Du kan pé sé satt sjalv engagera dig och vara med och paverka premier och villkor.
Det har bland annat gjort att Svenska Sj6 saknar generella dldersavdrag, har en profes-
sionell skadereglering och férsékrar kappseglare. Hos oss kan du sénka din premie
med upp till 50 procent.

.\Q‘.\SKA < Box 266, 185 22 Vaxholm

o Tel 08-541 330 30 Klubbens kontaktman:
Fax 08-541 328 92
j? www.svenskasjo.se Fred Lundberg
NS
Tel: 0415-941 84

Forsakringen ar tillgénglig for alla medlemmar i SXK, KSSS, KMK och Navis, el-
ler annan bétklubb/forbund ansluten till SBU, SSF och SMBF.
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Styrpulpeten dr smal och endast
en skon forarstol far plats bakom
den. Bakom forarstolen en soffa

till, med plats for 3 perso- e

ner. Och nu kommer
vi till det intressan-
taste. Aktern do-
mineras av na-
gonting som lik-
nar en massiv
vinge, ungefar
som pa tavlings-
bilar, med sol-
dick pa ovan-
sidan. Men, nir
man gar runt ser
man att denna vinge
har — fonster! Hela ka-
laset kan namligen 6pp-
nas och ddrunder finns
bétvérldens minsta koj. Man
ligger pa bréansletanken och

bara en tunn plywoodskiva delar
kojen fran motorutrymmet. Vilken
mardrom! Det ska ndmnas att det inte
ar tinkt att man ska stdnga locket nar
man sover, utan det finns en sorts ka-

pell som dras runt 6ppningen.
Italienare tycker om att sova i
sina batar och liknande konstruk-
tion har jag sett pd andra batar,
med skillnaden att sovutrymmet

ﬁzgt’t&n
- 'lﬁﬂ -u‘r.tbfs:w:
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For mer information kontakta:
Motonautica Donato

Via 5 Giornate 1606

Caronno Pertusella (MI)
Ttalien

Tel: +39 02 96451163

Fax: +39 02 96451147

web: http://www.donatoscanner.com/

(kojen) 14g i foren. Aven de min-
dre batarna kan forses med speci-
ella kapell som omvandlar 6ppen
bat till kabinbét.

Data:

7,5 m x 3 m, vikt 1100 kg utan
motor. Motor: inombordare pd upp
till 350 hk. Pris Euro 37000,-

Hjalp oss hjalpa!

Wil D bpdipa oo rddda hen Du sttdis oss

aflmannyity ideell
fErenimg och erhidiier
inpa itatibedrog

Spirddenngusalhikaper
Pg 5005 000+ By 200-5000
Tel 03129 00 90« wwwiwrsis
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Novurania

Novurania dr ett amerikanskt fore-
tag som specialiserat sig pé tillverk-
ning av lyxtendrar. Deras motto &r A
passion for Detail” och de lever verk-
ligen upp till det. Deras batar dr ut-
omordentligt vilbyggda och endast
hogklassiga material anvénds. Inga
genvégar och billiga l6sningar gér att
hitta, allt &r genomténkt och ge-
nomarbetat. Kanske till ochmed
overarbetat. Aven de minsta
bétarna kan stoltsera med
inbyggda stralkastare, in-

féllbara lanternor, knapar '!'F:_.‘h-_.L.-p

Pt

och badstegen. Dusch
och teakdick &r obli-
gatoriska delar av
utrustningen. En
del modeller har
hoj- och sénkbara
styrpulpeter sa att
ratt och reglage
alltid har rétt hojd
oavsett om man sitter eller
stér.

Som alla andra tendrar, dr dessa
bétar gjorda for att transportera folk
mellan kust och moderskepp samt for
alla mojliga vattenaktiviteter. Darfor
ar batarna utrustade med integrerade
héllare for dyktuber, stora badplatt-
formar och bankar som rymmer dga-
ren och alla hans géster.

Med all denna passion kommer
med hogt pris. Novurania ar stor fa-
vorit for drets "Minst bat for peng-
arna”-pris. Eller vad ska man annars
sdga om deras knappt 6 m 1dnga ten-
der, som kostar ndstan 100 000,-
Euro! Sant, en dieselinombordare
och vattenjet ingdr i priset, men fort-
farande dr det dyraste sexmeters bat
jag sett.

Om du trots allt funderar p4 att
sla till, har ar de tekniska detal-
jerna: lingd 5,86 m, bredd 2,49 m,
briansle 325 1, vatten 30 1, max
motor 200 hk.

Aven de mindre modellerna ir
dyra, 430 DL kostar 15 600,- Euro
vilket dr 1 hogsta laget for en 4,41 m

G&R 2003-3

For mer information kontakta:
Novurania Inc.

2105 S. US1

Vero Beach

F132962

USA

Tel: +1 561 5679200

Fax: +1 561 5671056

web: http://www.novurania.com/

x 1,92 m stor bat. Baten véa-
ger 230 kg och den inbyggda
briansletanken rymmer 50 1.
Utombordare pa max 70 hk ér
godkéanda.

Livflottar, flytvastar

ZODIAC

Gummibatar

OVERLEVNADSDRAKTER
Auktoriserad verkstad, Gummibatar - Livflottar

Ovadersgatan 7
418 34 Goteborg
Tel: 031-532343, Fax: 031-541320
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Artigiana Battelli
Artigiana Battelli maste ha haft stora

framgéngar p4 fjolarets méssa efter-
som de visade manga fler batar i r.

Trots att i produktsortimentet finns /
modeller frén 4,4 m och upp till 9,8 /
m, precis som forra aret vi- — i ;

sademanbaradestora & - e —— ]
och pékostade ba- LY ¢ F:ﬂ -~

tarna - / :

Byggkvalitén ér
ndgot hogre dn ge-
nomsnittet, men har
och dér lyckas man
dnda hitta tveksamma
16sningar och materialval.
Gléadjande ar dock att allt be-
slag dr ordentligt dimensionerat,
vilket inte kan sdgas for en del andra
tillverkare. Jag har ndmligen sett ba-
tar i sexmetersklassen med knapar
dimensionerade for skosndre. Déligt!

De olika modellerna har, minst
sagt, skrytsamma namn. Eller vad

sdgs om The Best—7,3 m x 2,8m,
890 kg utan motor, max. motor
300 hk? Eller varfor inte vélja La
Bestia (Odjuret) som méter 8,4 m
x 3 m och véger 1380 kg utan
motor? Motorn kan vara utom- el-
ler inombordare pa max. 450 hk.

Inte ens den minsta utstédllda
modellen kan skimmas dver sitt
namn — Deluxe. Denna bat ar 6,8
m l4ng, 2,7 m bredd och véger 800
kg utan motor. Finns for bade ut-
ombordare pd upp till 225 hk och
inombordare pd upp till 265 hk.
Som kuriosa kan ndmnas att ba-
ten dr godkénd for hela 16 perso-
ner, dessutom i1 CE klass B! Man
kan inte 14ta bli att ibland f6rund-
ras over CE-regler.

Tuffa och snygga gummibatar for alla behov. YAM finns i 2 tender-
8 sport- och 6 RIB-modeller fran 2,3 till 5,5 meter vilket gor det latt att
hitta en modell som passar just dig.

For mer information kontakta:
Artigiana Battelli

'-: Via Papa Giovanni XXIIT 58
YAMS e @YAMAHA | i

Tel: +39 039 5311741
Fax: +39 039 5311742

Yamaha Motor Sweden AB, www.yamaha-motor.se. webs hitp://www.abinflatables.com/
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Marvel och Tempest

Det blir allt vanligare att motor-
tillverkare ingar exklusiva avtal
med battillverkare. I Italien ar det
t.ex. Tempest- och Marvel som
sdljer sina batar 1 paket med
Yamahas utombordare.

Marvel bétarna dr ndgot mer
pékostade, dtminstone utseende-
massigt, an Tempest. Kunden sjdlv
kan vilja inredningen 1 Tempest-
batarna vilket hor till ovanlighe-
ter bland italienska tillverkare.
Biégge tillverkarna haller lika hog
byggkvalité. Samarbetet med
Yamaha, eller andra stora motor-

tillverkare, borde garantera att
dessa mindre battillverkare héller
jamn byggkvalité.

Bland de mindre modellerna
kan vi nimna Tempest 430 som
tillsammans med Yamahas fyrtakt-
are pd 40 hk kostar 12 600,- Euro.
I mellanklassen finns Marvel 630
som kostar 25 600,- Euro med
Yamaha 115 4-takt. Samma bét
med Yamahas tvatakare pa 150 hk
kostar 26 000,- Euro. Till slut har
vi Tempest 750 1 den hogre klas-
sen, som kostar 48 100, Euro med
Yamaha 225 hk 4-takt. Alla priser
inklusive italiensk moms.

1-_;_.“‘\& 1/’

. ol T
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Data: Tempest430—-4,2mx 2
m, vikt 190 kg utan motor, max.
motor 60 hk. Marvel 630 —6,25 m
x 2,6 m, vikt 550 kg utan motor,
max. motor 170 hk. Tempest 750
-7,5mx 2,95 m, vikt 900 kg utan
motor, max. motor 250 hk.

For mer information kontakta:

Tempest och Marvel distribueras av:

Belgarda S.p.A

Via Tinelli 67/69, 20050 - Gerno di Lesmo (MI)
Italien

Tel: +39 039 60961

Fax: +39 039 6064500

web: http://www.yamaha-marine.it/

Ny

R ¥
" i .'lf-‘\.:.:_rl-;; e

e L LYW ‘*fi'.:—-—*"
T s s wwmmir ity | = | B

T4

¢

e-mail info@unisafe

-
4
o r




G&R 2003-3

Bat

Bat visade hela sitt sortiment,
frdn sm& uppbldsbara ba-
tar till stora ribbar for mi-
litart och professionellt
bruk. Bétarna héller hog
standard och byggkvalité
och finish hor till de battre. I ett
sa pass stort utbud kan alla hitta sina
favoriter, och hir viljer jag tvd av
mina.

Grifo 2000 dr en komplett bét
for de som vill prova ribbatar men
vill inte ldgga ut en hel formogen-
het. For drygt 10 000,- Euro far
man en fullutrustad bédt. Den djupa
v-botten och pontonerna som hela
tiden &r 1 kontakt med vatten bor-
gar for goda gangegenskaper.
Styrpulpeten och dynor ingar i pri-
set och det finns gott om stuv-
utrymme 1 baten. Som tillbehor
kan man kdpa ett mindre bord som
dven anvinds for att gora hela fo-
ren till en solbddd.

750 Diving ér en
ny modell. Som namnet
antyder dr den framst avsedd
for transport av dykare. Baten har
endast en liten styrpulpet 1 aktern
vilket gor att det finns gott om plan
dicksyta. Hela durken dr indelad i
stora stuvutrymmen. Det enda som
saknas dr héllare for dyktuber, men
den finns som tillbehdr. Baten kos-
tar 21 200,- Euro.

Sid 13

Data: Grifo 2000-4,6 mx 2,3
m, vikt 250 kg utan motor, max.
motor 60 hk. 750 Diving — 7,49 x
3,04, vikt 570 kg utan motor, max.
motor 250 hk.

For mer information kontakta:
Bat, Via C. Treves 17

20090 Vimodrone (MI)
Ttalien

Tel: +39 2 254 23 58

Fax: +39 2 29700941

web: http:/www.bat.it/

Tel: +46

8 611 88 88

SPREY

Grand RIB

& equipment

www.grandrib.se

I NFLATABLES

info@grandrib.se
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Salon nautique de Paris 2002

En kortsemester i Paris, med ett "spontant” inlagt besok pa batmassan

S 33 Revenge

Detta dir ett tag sedan men artikeln har inte fdtt plats innan. Eftersom det dr en intressant produktinformation publicerar vi den nu.

Forsta veckan i1 december 2002
tillbringade vi 1 Paris, titta pd jul-
skyltningen och éta gott skulle vi
gora jag och Johanna.

Redan andra dagen lade Johan-
na mérke till reklamen pa bussarna
som talade om att det just nu var en
massa i stan, och en batmaéssa till och
med.

— Det visste du om! sa Johan-
na.

— Nja... jo! Kanske har jag ett
svagt minne! Men nér vi dndé &r
hir sa kanske...?

Nista morgon tog vi tunnelba-
nan och vips s var vi dar.

Mina allménna intryck var att
det sadg lite rorigt och stokigt ut
hir och dir, men olika typer av
batar var det fullt av.

Massa flard men ocksa mycket
vatten sport och lek, verkar som bét-
intresset har en annan karaktér 1 dessa
omraden.

De dir robusta genomtéinkta
batarna dir man redan pa méssan
kan f6rstd hur skepparen stér 1 sin
sydvist kisande i1 snalblast och
duggregn streeeeetande mot sjon
med en stor tallstock pa slap medan

motorn 1 sort sett inte drar nagon
bensin alls. Dessa batar lyste vél lite
med sin frdnvaro medan attributen till
de utstéllda batarna var av annan mer
lattkladd art kunde man ténka sig

Visst var det minga fina batar
men lite dr det sig allt likt pa dessa
batmaéssor.

RIB sektionen var lite av en
besvikelse, hade hoppats pé en gi-
gantisk hall med bara RIB sa langt
Ogat nar, men sa var det nu inte.

Det som gjorde mitt amatdr-
konstruktors 6ga lite lyckligt var att
skroven till de utstillda batarna var
sldta med endast de vanliga langsga-
ende steglisterna, dessa skrov med
olika typer av smorjning 1 all &ra men
for oss ’vanliga” har dom marginell
effekt.

Jag hédvdar att en slét dkyta har
den bésta allrond egenskapen dven
om lite luftinsldpp kan paverka
briansledtgang och fart i vissa fart/
viktomraden positivt samtidigt som i
andra vara rent bromsande.

Néja, RIB bétarna var snygga
och 1 vissa fall rent praktiskt ut-
rustade, tdnker dd speciellt pd en
Revenge dér en lucka som stingd

fungerade som soldidck. Nar den
Oppnades sé var det en formidabel
dubbel koj ddrunder med téltsidor
runt den 6ppna luckan, smart 16sning
dven om jag tror att man skulle kunna
bo ett ar pé hotell och @nda ha rad
med en mer normal bt f6r samma
pengar, men fint var det!

Dom flesta kunde utrustas med
hallare f6r dyktuber och annat som
hor den yrkesmaéssiga delen till. Nér
jag gar och tittar sa efterlyser jag
bétar som &r lite &ventyrligt utrustade,
det skulle sékert locka fler till dessa
batar. Folk som varken dyker eller
vill ligga i bikini p en jattekudde 1
foren utan vill bruka baten och dess
fantastiska egenskaper for upplevel-
ser med lite d&ventyrsinslag. Tror det
finns fler av dessa batar pa t.ex. més-
sor1England.

Jag vet inte riktigt hur jag skall
summera mitt besok 1 Paris men
RIB tillverkarna satsar uppenbar-
ligen pd kopare med mycket
pengar, jag tycker médnga batar ar
onddigt rikligt krimskramsutrustade
och dessa overbyggda RIB dir
tuben sitter sa hogt att dess enda

—
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funktion &r att stjdla innerutrymme,
dessa forefaller faniga i mitt tycke
dven om jag sjdlv 1 ett svagt 6gon-
blick sneglat pé dylika ldsningar.
Gladjande var de “normala”
skroven men 1 6vrigt dr batarna sig
lika och érligt talat var det inte alls
sd& mycket att se, sa hade jag akt
dit bara for detta hade jag blivit be-
sviken. Fast ndgra av de 6vriga ba-

S 33 Revenge

tarna var imponerande att se och jag
vaknade natten efter med en géta i
mitt huvud, - Hur 1 hela fridens namn
fick de in en femtonmeters katama-
ranihallarna som ligger mittistan?
Ar dom byggda dir inne, eller?!

Jag tror att ndstaresa gor vinog
mot Southampton, giller bara att
motivera varfor just sodra England
kan vara sé fintimaj.

=

=
- B
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Foretag:

Sacs

Via Liguria, |

27010 San genesio ed Uniti (PV)
e-mail: sacssrl@tin.it

Internet: www.gommonisacs.it
Tel: (0382) 58 03 58

Fax: (0382) 58 03 59

__

Faktaruta:

Modell: S 33 Revenge
L.6.a: 9,70 m i
B.o.a: 3,30 m

Vikt: 2.400 kg

Antal pers. 24

Antal sektioner 6 st

Motor: 294-340 Kw r

e =
e 4

Aven bétar for oss vanligt ”dod-
liga” fanns pa missan.

Hér en Capeli-Tempest 360
Work

Faktaruta:
L.6.a:
B.6.a:
Pontoner @
Vikt:

Material:

Antal personer:

3.60 m

1.55m

0.45m

90 kg

5
Hypalon/Neoprene

Lars Gullander
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EXTRA ARSMOTE 22 NOVEMBER 2003

Kallelse

EXTRA ARSMOTE DEN 22 NOVEMBER 2003

Den nuvarande styrelsen har lett klubben allt sedan starten 1988 och trots

flera uppmaningar har inga andra medlemmar anmailt sitt intresse att ingd i

styrelsen.

Eftersom den sittande styrelsen nu, av personliga sjil, kommer att av-
sdga sig omval och ldmnar alla uppdrag vid det ordinarie &rsmotet 2004,

kallar vi darfor till ett extra arsmote.

Motet skall behandla klubbens fortsatta verksamhet, alternativt uppho-
rande. For att kunna besluta om fortsatt verksamhet maste klubben infor

Plats: Malmo Segelsillskap,
Smabétshamnen i Lim-

hamn.
Dag: 22 novenber 2003
Tid: 13.00

detta mote ha forslag pa nya ledaméter som kan viljas pa det ordinarie

arsmotet i april 2004.

Foredragningslista

1.  Motets Oppnande.

2. Upprop och faststdllande av rost-
langd for motet.

3.  Faststillande av foredragnings-
listan for motet.

4. Val av ordforande och sekrete-
rare for motet.

5. Valav tva justeringsmén / rost-
réknare.

6.  Fragaommotet behorigen utlysts.
7. Valberedningens forslag till ny sty-
relse att invéljas pa ordinarie ars-

mote 2004.

8. Klubbens framtid, alt. nedlagg-
ning.

9. Motet avslutas.
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EXTRA ARSMOTE 22 NOVEMBER 2003

Viktigt meddelande

fran Valberedningen

Som framgatt pd annan plats i detta nummer av Gummibétar & RIB kommer Fred Lundberg, klubbens grundare,
ordforande och tillika redaktor, ej att sta till forfogande for omval samt avsiger sig 6vriga uppdrag vid det ordina-
rie arsmatet (april 2004).

Ovriga styrelsemedlemmar, kassor och sekreterare har ocksa meddelat att de avgar vid detta drsmdte. Som en
f6ljd hirav uppmanas klubbens medlemmar att snarast inkomma med forslag pa ny ordforande och dvriga styrelse-
ledamdter till Valberedningen, dock senast 14 dagar fore extra &rsmétet som kommer att hallas den 22 nov. 2003.

Posten som redaktdr for klubbtidningen kan vara en person utanfor styrelsen.

Foreslagna personer méste vara tillfrdgade och skall ha accepterat att kandidera.

Valberedningens ordf.
Olle Jansson
Forslagen skickas till:
Skandinaviska Gummibatsklubben, Gammalstorp, Falkvigen 8, SE-242 95 Horby, Sverige [ ]

Tack for Ert stod

GRAND! mera bat for pengarna!
(ett pastaende med innehall)

GRAND gummibatar, fran 2 m. upp till 5 m. Vi har
dven kapell, hamnkapell och biminitops till gummi-
batar. Baten pa bilden &r en Grand 340L och kostar
35.200 SEK, utan motor.

Ring for paket-

pris inkl.

o

= (:: EASI EF Ornstigen |

KAPELIMARKET SE-183 50 Tiiby Vill hir tacka de foretag som stallt

lel: D8-T756 52 06 upp och gjort det mojligt for oss 1
e-post: helgel seaside.nn Fax: 08-544 402 54 SGK att ta fram var specialbok.




post.

SGK:s faktabok

Vill Du vara helt séker pa att fa ett exemplar av 1:a upplagan av SGK:s nya fakta-
bok gor Du klokt 1 att bestilla denna redan nu. Sitt in pengarna pa klubbens post-
giro och ange ”SGK-BOK” sd kommer Du att fa illsd !

Svenskt postgiro: 490 31 55-2

G&R 2003-3

ig bokentills ed vandande

Alla nuvarande med-
lemmar kommer att fa
en gratisbok innan
arets slut.

= Medlem 115:00 + porto & emballage 33:00 = 148:00

== % Medlem 115:00 + porto & emballage 50:00 + Postgiro avg. 50:00 = 215:00 SEK
== Icke medlem 166:00 + porto & emballage 33:00 = 199:00 SEK

== % Icke medlem 166:00 + porto & emballage 50:00 + Postgiro avg. 50:00 = 266:00 SEK

Marknadsundersokning av fore-
tag som saljer Gummibatar &
RIB

Som jag skrev pa ledarsidan har det borjat dyka upp
en mingd olika foretag som sdljer gummibéatar &
RIB. Detta ar naturligtvis bra for oss konsumenter
att det blir lite konkurrens i leden, men pa samma gang
ar det dven en risk.

Vi har ca 50 st svenska foretag i1 klubbens data-
bas, storre, mindre, kidnda och okénda, som sysslar
med uppblasbara batar.

SGK ténker tillskriva alla dessa foretag med lite
frdgor som de far besvara. Resultatet kommer att pu-
bliceras i Gummibéatar & RIB. Foretag som inte sva-
rar noteras naturligtvis ocksa.

Det dr av storsta vikt att inte bara kdpa ett bra
kvalitetsméssigt mérke — det dr minst lika viktigt att
kopa bat frén ett seriost etablerat foretag med kraft
att sta pall mot lagkonjukturer.

Har haft nagra samtal fran olika personer som
ringt senaste tiden med frdgor om var man kan provkora
den bat man &r intresserad av. Helt klart dr det problem
med att fa provkdra batar — varfor?

Inte koper vi en bil eller MC for 50.000 -
200.000 kr kanske mer, utan att fi ta en ordentlig
provtur. Sa klart skall man som kund f& en mojlighet
att provkora och forhoppningsvis veta vad man ko-
per!

A & O Agenturer Tempest

Airsafe Sweden AB Eurovinil

Anytec Marine AB Yrkes RIB
Ariboats AB Marlin

Balder marin AB RIB med aluminimskrov
Bengt Lévqvist HB Marinimport Tinker

Best Equipment AB Grabner + ventiler
Biscaya Marin AB ZAR RIB

Bo Nilsson Import Trad. Lodestar
Bryggan i Vast AB Selva

CapCa AB Zebec

Cremo Industri AB Celast

Fair marin AB Goldfish

Grand RIB & Equipment AB Ospray

Grand River Marine Group Grand
Gullander Lasse RIB X-RIB 21
Hjertman Lodestar

Ibeco Ingenjorsfirma Tinker

JR Idrottskonsultnsult Maestral ?

KGK Suzuki AB Suzumar, Suzuki
Lampinen Peter Orion

M Genberg Gummibatar Brig

Quicksilver och Valiant
RIB, Technic och vattenjet

Marin Power Sweden AB
Marine Aluminium Technic AB

Marinhuset Narwhal
Minaks AB Apex

Nimbus Boats AB RIB

Nordic Marine AB Artic Blue
Nybo Marin GmbH c/o Thiming Prestige
Plastimo Nordic Plastimo

RIB Baltic AB MAKO BaBu?
RIB Unlimited AB RIB Unlimited
RIB-CAT Catamaran-RIB

Rupert Marine AB

Seaside Kapellmarket
Solvent Trading & Shipping
Sportmanship Marin AB
Stockholm RIB Center AB

Egen tillverkning

Brig och Grand

Sava

Zodiac, Bombard, Avon

Swedish Freetime Grabner Boats Grabner
Svenska MIR Mir, Omega
Syversens Tral AB Narwhal
Tallving Bjoérn RIB-TEC
Tornado RIB batar Tornado
Wahlborgs Marina Achilles

Vikin Life-Saving Equipment Sweden AB
Yamaha Motor Scandinavia AB

RIB och Raddningsprodukter
Yam, Yamaha
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AVON SEARIDER

(Nypris for utrustningen arldag ca: 275 000 Kkr) X : .
En.av de-bésta-RIB som: nagor

Avon Searider Rescue modell &r tveklost
en av de bidsta RIB-batar som nagonsin
tillverkats. Sjordddning, kustbevakning,
tull, polis och militdr anvinder denna bat-
typ i hela védrlden.

Béten har ett extremt tjockt dubbel-
skrov (se faktarutan). Ar mycket vilskott
och helt felfri i bade skrov och tuber.
Motorn har alltid blivit vinterservad varje
ar och gér perfekt och ar lika valskott som
baten, och likasa trailern.

Skrovkonstruktionen och den
mycket vassa V-formen gor att baten gar
mycket mjukt och fint i vattnet. Manga
andra mindre V-formade skrov gér pa
vattnet vilket medfor mycket mer stdtar
och slag vid hogre farter.

Baten dr extremt torr, det vill sdga
Du kan néstan kdra och behandla den hur
som helst utan att det kommer vatten in i
béten. Aven vid ordentlig sjogéng #r det
ytterst sidllan det kommer in vatten i ba-
ten.

Ett verkligt bra kop for den som vill
ha en RIB utéver det vanliga i mycket
vilvardat skick. Baten har aldrig varit
yrkesanvind!

Pris SEK
150.000:-

Fred Lundberg
0415-941 84, 0708-660 668

Engelska Avon har pa sina militdra-, rdddnings-
och kommersiella Searidermodeller en unik skrov-
konstruktion, med dubbla skrov.

Nar baten ligger still pa vattenytan fylls mellan-
rummet mellan de bada skroven med 600 liter vat-
ten (pd 5,40 m modellen) vilket innebér att baten
far en tyngd pa ytterligare 6ver ett halvt ton for-
utom sin egenvikt som trycker baten mot vatteny-
tan.

Detta gor att baten far en extrem stabilitet nér t.
ex. nagon skall plockas upp ur vattnet. Sjoradd-
ningen i hela vdrlden anviander denna Avonmodell.

A= Hal dar skrovet toms pd vatten.
B = Lénshal for ev. vatten inne i baten.

Vid gaspadrag forsvinner de 600 literna vatten ut
genom ett hal i aktern, vilket tar allt mellan 5-10
sekunder beroende pa bétens acceleration och

Upp till 40-45 knop beroende pa antal personer och last.

2 st fjadrande stolar med tjocka dynor och fodrade ryggstod.
Autohelm kombinationsinstrument ekolod och knopmditare.
2 st 23 liters 1 baten, 1 st fabriksny levereras extra med

I kraftiga rostfria 4-kantsror kladd med vattenfast plyfa.
Rostfri med kompletta och lagliga lanternor och VHF-antenn.
Zodiac VHF 5-25w med riktig telefonlur ("proffsradio”).

motorstyrka.
Avon Searider: 5.40 m. inkl kapell.
Motor.: Yamaha 80 Hk Hi-Tec. Extra propeller medfoljer.
Fart:
Material: Hypalon (finns alltid pa yrkesbétar).
Handpumpar: 2 st handpumpar medfoljer.
Stolar:
Ekolod/knop:
Tankar:
Styrpulpet:
Targabage:
VHF-radio
Fendrar: 6 st av 4-kantsmodell, perfekta for RIB.
Ankare: 2 st. Ett stort och ett litet.
Batshake: Teleskopbatshake, lang modell.
Batteri: 12 volt, nytt for ar 2003.
Brandslackare: Pulverbrandsldckare inkl. hallare.
Tampar: Mer én komplett sats tampar och rep medfoljer.

GPS-navigator:

Réddningsvistar:

king
Trailer:

Vinschar

Garmin GPS handnavigator typ 45, inkl hallare for baten.
2 st automatiskt uppblasbara raddningsvistar, av fabrikat Wi-

Fobo battrailer 850 (klarar 850 kg) kompletterad med extra hjul for
baten. 2 st nya extra dédck for dessa hjul levereras med. Dacken
pa trailern &r nya for ar 2003. Ar besiktigad. Ny besiktning skall
goras i sept. 2003. Nytt reservhjul till trailer ingér.

1 st El vinsch + 1 st handvinsch, bada mont. pa trailern.



Varldsledande 4-taktare
med direktinsprutning!
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akaart B n 1o ner till 4 T Alls moecrer br hels
CARB-kraven.

Thita im bom dinn andlare och bekama dig imed vira

varhdsledande motorer!
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