firan by till kobing

Del 11 Jowvrwiig, jowrrwigshotell, tingshus



Nar skulle Horby fa en jarnvag undrade man lite till mans. | Skane byggdes det jarnvagar kors och
tvérs, men Horby fanns tydligen inte med. Till sist tog man upp det hela i kommunndmnden och den
16 oktober 1881 bildades Ho6r — Horby jarnvégsaktiebolag. HHyJ.




Eslovs Tidning den 2 juli 1881.




Esldvs Tidning onsdagen den 5 oktober 1881.

Esldvs Tidning onsdagen den 17 maj 1882.

Eslovs Tidning I6rdagen den 27 november 1882.

Skenlaggningen & Horby — Hors Jernvag fullbordades i mandagsafton kl 17.45. En stor del av
aktiedgarna tagade fran Horby Torg till stationen med fana i titen. Lokomotivet skulle inkomma
klockan 18.00 men anlande ej forrdn 18.30 emedan skenl&ggningen icke blev fullbordad i tid.
Lokomotivet Bifrost var klatt med girlanger och flaggor halsades med valdiga hurrarop fran den till
nagra hundra personer férsamlade.

Gemensam kollation var anordnad pa gastgivargarden dar flera balar tomdes.

Eslovs Tidning onsdagen den 13 september 1882.



Hor — Horby angvagn kom till Horby i slutet av forra veckan och provkordes i mandags e. m. Vagnen
som ar byggd i Motala synes vara solid och bekvamt inredd samt saval inre som yttre elegant utstyrd.
Angvagnen tillryggalade linjen (1,2 mil) p& 24 minuter. VVagnen stannade vid bé&da stationerna.

Eslovs Tidning onsdagen den 18 oktober 1882.
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Bilden 6verst: Angvagn.

Bilden till vinster: Angvagnens maskindel.

Kalla:

Jarnvégsmuseets fotoarkiv, Gavle.
Fotograf okénd.




Angvagn mellan Hér och Horby. Tillverkad 1882. Motordelen tillverkad pa Nohab och vagndelen av
Atlas. Saldes 1892 till Véaxjo — Alvesta jarnvag. WAJ.

Vagnen gick mellan VVaxjé och Alvesta fram till 1912 darefter blev den inspektionsvagn. Togs helt ur
bruk 1925.

1991 renoverades den av TGOJ Trafiks verkstad och placerades pa Munktellmuseet i Eskilstuna.

Den ar i tra med fina smidesdetaljer. Trabankarna ar vél vardade och blanka och bekvamare &n dagens
X2000-saten. Den ar fullt korbar. En foregangare till ralsbussen.

Angvagnen &r placerad bredvid Férstlingen. Tyvarr finns inte Forstlingen | som var Sveriges forsta
lokomotiv, utan man har byggt en kopia. Férstlingen | visades forsta gangen den 3 juni 1853.

Nedanst&ende bild fran Angelholms jarnvagsmuseum den 3 maj 2008.
Foto: Per-Gunnar Morck. Privat bild.

Forstlingen 1l. Kopia efter Sveriges forsta anglok.



Angvagnen stod for persontrafiken och nér det géllde godstrafiken inképte man ett byggnadslok som
fick namnet Bifrost som ensamt uppeh6ll godstrafiken under fyra ars tid.

Bifrost saldes till LKAB och kom sjovagen till Narvik 1901. Anvéandes som vaxlingslok i Narviks
hamn fram till 1927. Efter krigsaren sporadiskt anvand. Pensionerades 1954.
Idag star loket vid Narviks station och paminner om svunna tider.

Eslovs Tidning l6rdagen den 28 oktober 1882.



Eslovs Tidning lérdagen den 25 november 1882.

Den nya gatan fran jarnvagsstationen kommer sedan
darvarande tomter bebyggts att taga sig bra ut. Upptill
stationen kommer ett statligt jarnvagshotell att uppforas
av gastgivare Johan Nilsson.

Ritning och byggnadsférslag &r redan uppgjorda.
Hotellet kommer att besta av tvenne (2) vaningar.

Eslovs Tidning onsdagen den 3 januari 1883.

Det nya Jarnvagshotellet reser sig nu statligt inom
jarnvagsstationen. Nar det blir fardigt kommer det nog
att utgora ett tidsenligt hotell. Det blir nagot annat i
byggnadsvag an den fallfardiga gastgivaregarden nere i
byn. Det &r gastgivare Johan Nilsson som later bygga
hotellet.

Eslovs Tidning onsdagen den 28 november 1883.

Kungl. Maj:t ogillade de besvdar som inkommit med
anledning av ett nytt tingshus pa annan plats (man hade
foreslaget Hurva, och Ho6r m. fl. platser) och alade ett
byggande av ett tingshus i Horby.

Eslovs Tidning onsdagen den 30 januari 1884.

Den 13 maj 1884 salde gastgivare Johan Nilsson 9030 kv. fot av Nygatan nr 25 avsondrad fran Horby
nr 1 till Frosta Harads Tingshusbyggnads skyldige,

Den 12 juni 1884 salde Friherre Bror Cederstrom 5700 kv. fot av Tingsgatan nr 1 avsondrad fran
Horby nr 1 till Frosta Harads Tingshusbyggnads skyldige.

Frosta Héradsratt Cllic:2. Lagfarter.



Horby station pa 1890-talet.

Den har ritningen Gver stationsplanen &r fran 1882. Detta ar fanns bara bandelen Hor — Horby. Pa bada
sidor om stationsbyggnaden gick det spar in. Ena sidan var lokstall medan den andra sidan var
reperationsverkstad. Sedermera ombyggdes stationen och samtidigt byggdes ett lokstall.

Sparslingan pa ritningens vanstra sida anvande man nar loken skulle vandas. Sparvidd 1435 mm.

Den 31 juli 1885 lade man in koncession om en jarnvég fran Horby till Tollarp. Da skulle trafiken ga
fran Tollarp till Horby och vidare till Ho6r. Den 16 november 1886 blev banan klar for trafik.

Trafiken skulle drivas av HHyJ och for detta andamal inkopte man tva anglok ar 1886. Nagot tal om
en angvagn fanns inte.



Horby — Tollarp HTJ 1, OSJ 11, CHJ 31, SJ S 15 1665. Tillverkad av Nydqvist & Holm AB i
Trollhdttan 1898. Till SJ 1944. Slopad 1952. Skrotad i Vislanda 1955. Samling Jarnvégsmuseet.
Fotograf okénd.

OSJ lok nr 4. Horby — Tollarp. Tillverkad 1885. Slopad 1948. Till higer vattenhast. Foto 1935.
Samling Jarnvégsmuseet. Fotograf okénd.



Det blev ganska jobbigt att bygga jarnvagen mot Tollarp da man maste forcera Linderodsasen.
Bilderna visar uppforandet av viadukten i Horby. Vagen som byggdes var den nya vag som skulle ga
till Kristianstad

For uppforandet av jarnvagen hade man inhyrt 2 stycken lokomotiv med vagnar fran kalkbrottet i
Klagshamn.




Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okand.

Bilden nedan: Den fardiga viadukten med spar.

Foto: Per-Gunnar Mdérck.1952.

Marken till stationsomradet saldes av grosshandlare Oscar Theorin fran Solvesborg och kontors-
chefen Axel Bengtsson fran Malmé.



Nytt tingshus. For nagon tid sedan fattades det beslut att uppfora ett nytt tingshus i Horby. Ritningen
pa detsamma ar nu fardig och uppforandet av byggnaden kommer snart att taga sin borjan. Platsen for
byggnaden &r redan bestamd.

Byggnaden kommer att ligga mitt emot det nyuppforda hotellet vid jarnvégsstationen och skall
innehélla domsal, rum for domare och namnd, bostad for en vaktmaéstare, hakte m.m.

Att doma efter ritningen kommer den nya byggnaden att pryda sin plats.

Auktion & gamla tingshuset och haradshéktet forrattas om l6rdag. Bada hava ett utmarkt lage. Skada
att tomterna vid gamla torget sjunker i vérde pa grund darav, att rorelsen drages narmare jarnvags-
stationen. Nu kommer det gamla torget std ”6de och tomt” d& nuvarande tingshus och hiradshékte
hava litet varde.

Eslovs Tidning onsdagen den 10 september 1884.

Horby nya tingshus kommer om mandag for forsta gangen att anvandas.

Esldvs Tidning den 3 oktober 1885.

Héradshéktet koptes av skraddarmastare Johan Stjarnqvist som lat riva byggnaden. Uppférde sedan ett
tvavaningshus med ett antal lagenheter i hornet Gamla Torg — Storgatan.

Tingshuset kdptes av handlarna Wingvist och Olsson som restaurerade byggnaden och dppnade en
jarnaffar i fastigheten.




Gastgivare Johan Nilsson.

Johan Nilsson fick inte se hur hotellet utvecklades for den 27
februari 1886 avled han. Han inflyttade fran Lund 1875 och
overtog gastgiveriet i byn. Pa kort tid upparbetade han det till
ett vinstgivande foretag.

Han sysslade dven med lantbruk da han &gde ett bra stycke
mark pa nr 8 strax ovanfor jarnvagen. Han var vice
ordférande i Horby kommunalndmnd och hade stor del i
utbyggandet av Horby fattiggard. Johan Nilsson blev 39 ar.

Johan Nilssons grav pa gamla kyrkogarden.
Referat i Eslovs Tidning torsdagen den 15 januari 1885.



Johan Nilsson var en vanlig man. Han lanade ut pengar och bjod pa toddyar. Da tingshuset 1ag ett
stenkast fran hotellet var det ganska givet att man gick hit for att fa forfriskningar vilket hustrun Anna
Christina, fodd Lindskog inte sdg med blida 6gon.

Efter bouppteckningen av gastgivare Johan Nilsson tog hon i med hardhandskarna. Det blev inga fler
lan av pengar och nagra toddyar blev det inte heller. Supebréderna akte ut och blev bannlysta bade pa
gastgivaregarden och hotellet.

Nar Tollarps linjen invigdes hosten 1886 holls inga hogtidligheter vilket kan ha berott pa de allt samre
tiderna.

Annons i Eslévs Tidning l6rdagen den 13 november 1886.

GJ lok nr 4. Persontag vid Horby station 1895. Tillverkad av Nohab den 20 november 1885.
Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okéand.



Eslovs Tidning torsdagen den 18 november 1886.

Sommaren 1887 kunde man med t&g &ka till Kristianstad eller Ahus och det var Hérbybornas stora
intresse. Dessa resor kallades for lusttag.

Lustresa till Kristianstad arrangeras Pingstdagen av Templet Horby Syskonring. Tag avgar fran Horby
kl 1/2 8 f. m. och atervander kl 8 e. m.

Biljetterna kostar 1 kr 40 6re. Eslofs musik medféljer.

Kommitterade.

Annons i Eslévs Tidning tisdagen den 20 maj 1890.



Efter det att jarnvagen Horby — Tollarp blivit byggd ar 1886 tog det manga ar innan nasta jarnvag
byggdes. Strackan Horby — Eslov Gppnade 1897. Det blev en kraftig 6kning av bade person och
godstrafik. Detta ledde till bildandet av Ostra Skanes Jarnvagar den 8 januari 1898 enligt
styrelsebeslut. Det bidrog dock till att jarnvagen mellan Ho6r och Horby minskade i bade resande och
gods. Till sist kastade man in handduken. Jarnvagen gick i konkurs 1900 och drevs vidare av Lunds
sparbank. Den 31 juli 1906 kopte haradshovding C. A. Trolle jarnvagen. 1915 skedde en overlatelse
till OSJ.

Mellan 1900 och 1901 inképte OSJ sex snarlika lok som fick numren 14 — 19. Nummer 15 finns
bevarad pa Kristianstads Jarnvagsmuseum.

Kan vara lok nr 15. Kristianstads Jarnvagsmuseum.
Foto: Per-Gunnar Morck, 2013. Privat.

0OSJ kopte tvd kombinerade férsta och tredje klass boggivagnar, dar en av dem ombyggdes till
restaurangvagn.

Jarnvégsmuseets samling. Fotograf okand.



Inredningen i matsalen hade pressade tapeter, ljusgrona med forgylining, ljusgra tak och lanternin.
Fem sma bord med plats for 12 — 14 personer var fordelade langs vaggarna med ringledning vid varje.
Stolarna var i valnt med pressat buffelskinn. | taket h&dngde tre fotogenlampor.

Vykort. Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okénd.

0SJ:s restaurangvagn fotograferad 1910 av Tykesson pé& Lunds bangérd. Samling Jarnvags-
museet.
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Frosta Harads tingshus undgar i dagarna en omfattande reperation, i det att vaggarna i saval tingssalen
som i de Ovriga at sodra sidan vettande rummen vilka forut endast vore bestrukna med limfarg nu
kommer att oljemalas, var jamte taken i dessa rum skola dekoreras.

Dessutom skola yttermurarna a saval sodra fasaden som a véstra gaveln éverstrykas med olja for att
forhindra fuktighet att intranga.

For att vidare, om majligt, dven bekampa den fukt som intranger i de bada at namnden reserverade
rummen i kallarvaningen, bortknackas i dessa rum rappningen a véaggarna, varefter dessa bestrykas
med asfalt och forses med bréadpanel.

Arbetet ar 6verlatit at malarmastare J. M. Pettersson i Horby for en summa av 550 kronor.

Eslovs Tidning torsdagen den 19 juni 1890.

I slutet av 1800-talet upphdrde arrendet for gastgivargarden. Mejeristen Nils Persson tog 6ver detta.
Skaningen Eslévs Tidning den 27 maj 1913. (Notisen nedan)

Ddodsfall.

Fru Christina Nilsson i Horby, maka till framlidne kallarmastaren Johan Nilsson, darstades, avled pa
mandagen i sitt hem i Horby.

Dodsbudet kom ej ovantat, ty det var kant, att fru Nilsson en langre tid lidit av en svarartad
leversjukdom. Sérjande vid baren star tre soner, namligen Johan veterinar i Nora, Axel apotekare i
Svedala och Karl kassor i Hokopinge sockerfabrik samt tre doéttrar av vilka en &r gift med
haradshovding Oscar Berggren och en annan med kamrer Bohman, bada i Horby.

Dottern Maria, kallad Mia, var inte gift. Hon bodde hemma och tog hand om sin mor. Léste till
apotekare.

Efter Johan Nilssons dod avvecklade Christina gastgiveriet nere i byn. Jarnvagshotellet behdll hon
fram till 1899. Den 8 oktober 1899 skrev hon ett kdpekontrakt med fru Augusta Scheveitz vars man
var John Ferdinand Julius Scheveitz med titeln kallarmastare. Han var fédd i Tyskland.

Den 1 november 1901 salde Augusta Scheveitz hotellet till kéllarmastare John Henriksson fran
Rostanga. Han i sin tur salde det till kallarmastare S. J. Sandsjo den 7 oktober 1903.

Den 27 juni 1912 salde Sandsjo hotellet till kallarméastare Per Samuel Nyman som gick i konkurs
1922.

Vid auktionen av hotellet kdptes detta av Magnus Nilsson som aret déarpa den 20 september 1923 salde
det till Aktiebolaget Jarnvagshotellet i Horby.

1940 salde Aktiebolaget hotellet till Alfred Persson som i sin tur salde det till Thure Wiberg. 1942
etablerar Thure Wiberg en kappfabrik i byggnaden. 1971 laggs fabriken ner.

Numera har Horby Bibliotek sitt séte hér.

| huset pa nasta sida bodde Christine Nilsson. Hon kopte tomten Nygatan 23 den 6 november 1899.
Saljare var Johan Liljenberg. Da denne man dven var byggmastare lat hon honom bygga huset.
Den fick stadséga nr 215. Se karta pa nasta sida.

Efter Christina Nilssons dod salde sterbhusdelagarna hus och tomt till bleckslagare Nils Peter
Sandberg.
Kopekontrakt den 27 december 1913. Tomten var pa 8054 kv. fot.

Sonen Carl Nilsson kopte av sina syskon fastigheten 34/2048 mtl nr 8 som deras fader Johan Nilsson
en gang forvarvat.
| 6vrigt gick allt bohag pa auktion i september 1913.






Horby stationsomrade 1920. Det har tillkommit fler spar samt lokstall, kolupplag och lastkajer.
Industrier har vaxt upp langs banan. Trafiken gar till Ho6r och Eslov i ena riktningen och Kristianstad
i den andra.

Ritningen fran SJK arkiv i Hagersten.

Till en bérjan gynnades OSJ av konjunkturen infor forsta varldskriget och den val tilltagna lokparken
kom bra till pass. En ny jarnvagsstation byggdes i Tollarp och som stod i forbindelse med
jarnvagssparet till Horby. Det var for 6vrigt den tredje stationen i Tollarp.

Men trots detta stod OSJ infor konkurs flera ganger, men raddades i sista sekunden. 1928 bildades
Ostra Skanes Nya Jarnvagsaktiebolag och 1936 6vertogs OSJ av CHJ, Kristianstad — Hassleholms

jarnvég.

HHyJ 4, 0SJ B 22, CHJ 42. SJ A 11 1676. Tillverkad av Ljunggrens Gjuteri & Mekaniska Verkstad i
Kristianstad 1904. Till SJ 1944, Slopad 1946. Skrotad i Vislanda 1954.
Samling Jarnvagsmuseet. Okénd fotograf. Foto 1946.



HHyJ lok nr 4. Frosting. Tillverkad ar 1897 i Motala.
Samling Jarnvagsmuseet. Okand fotograf.

HHyJ 4. Hoor — Horby. SJ A 11 1676.
Samling Jarnvagsmuseet. Okénd fotograf.



OSJ lok nr 26. CHJ 46. SJ E 4 1651. Tillverkad av AB Motala Verkstad i Motala 1921. Till SJ 1944,
Slopad 1970, Skrotad i Hybo 1972. Gick mellan Kristianstad och Horby. Samling Jarnvagsmuseet.
Okaénd fotograf.

EHJ Eslov — Horby, lok nr 9, CHJ 29, SJ 515 1663. Tillverkad ar 1897 av Nydqvist & Holm AB i
Trollhattan. Slopad 1952. Skrotad 1956 i Vislanda. Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okand.



SJ Z 43 480. Vaxlingslok. Jarnvagslinjen Langebro — Horby.
Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okand.

EHJ Eslév — Horby

SJ E 902

Tillverkad av Nydqvist &
Holm i Trollhattan 1907.

Samling Jarnvagsmuseet.
Okand fotograf.




Tredje klass personvagn pa Brosarps station.
Foto: Per-Gunnar Morck, 2003. Privat.

Interior i en tredje klass personvagn.




Dressin. Anvéandes till att inspektera jarnvégslinjen.
Nr 92 trafikerade strackan Langebro — Horby.
Angelholms Jarnvagsmuseum.

Foto: Per-Gunnar Morck, 2008. Privat.

Av goda erfarenheter satte man 1936 in ralsbusstrafik pa linjen Kristianstad — Horby — Eslov.

OSJ. Rilsbuss Yd 1 och slapvagn UF 1. Tillverkades i Umed av Hilding Carlsson.
Samling Jarnvagsmuseet. Fotograf okand.



En nagot nyare ralsbuss pa Horby station.

Men hur det nu var sa var det nagon som skulle se till att det fungerade pa stationen. Den allra forsta
jarnvégslinjen gick mellan H66r och Horby.

En trafikforestandare maste det finnas. Stationsskrivare som dels skotte bokforingen och dels salde
biljetter.

Taget kordes av en lokmotivforare och eldaren stod for kolet som skulle skyfflas in i brannaren sa att
vattnet i tanken blev till anga. En konduktor som klippte biljetterna, 6ppnade och stangde dorrarna i
personvagnarna.

Pa stationen fanns det stationskarlar som skotte véaxling och diverse andra saker som att halla rent pa
perronger o. dyl.

Langst ner pa skalan fanns en lokputsare. Han skulle se till att loket var skinande rent till dagens forsta
kdrning.

Den allra forsta trafikforestandaren hette Johan Vilhelm Svensson Rydberg, fodd den 27 maj 1847 i
Molla, Elfsborgs lan.
Hans hustru Betty Paulina Borgstrom, fodd den 1 juli 1860 i Fulltofta.

Stationsskrivare Edvard Nilsson, fodd den 14 oktober 1857 i Riseberga.
Hustru Kjersti Jonsson, fodd den 3 juli 1858 i Roslov.

Lokomotivforare Hans Herman Andersson, fédd den 3 december 1854 i Saby.
Hustru Ranghild Davidsson, fédd den 15 april 1863 i HO0r.

Eldare Jacob Jénsson Hedman, fédd den 8 mars 1854 i Stoby.
Hustru Tilda Jonsson, fodd den 25 februari 1859 i Gardstanga.

Konduktoér Johannes Olsson, fédd den 10 oktober 1854 i Lyby.
Hustru Elsa Olsdotter, fodd den 1 juni 1849 i Hogserdd.

Stationskarl Anders Olsson, fodd den 19 november 1852 i Aspinge.
Hustru Karna Jénsson, fédd den 27 oktober 1844 i Kjerstorp.

Lokputsare Nils Jonsson, fodd den 27 mars 1850 i Lyby.
Hustru Johanna Nilsdotter, fodd den 28 juni 1848 i Gordelov.



Ar 1939 tog riksdagen beslut om att det svenska jarnvéagsnatet skulle forstatligas. | bérjan av 1940-
talet foretogs en vardering av landets privatbanor. Jarnvégar lades ner och persontrafiken ersattes med
bussar som fick kora i hogre hastigheter an tagens 40 km/tim. Godstrafiken 6vertogs av lastbilar.

Angelholms jarnvagsmuseum. Foto: Per-Gunnar Morck, 2008. Privat.

I Horby stannade bussarna forst vid Gamla Torg. Har byggdes en liten byggnad mellan Apoteket och
Per Morcks handelsbod som anvéndes till vantsal.

Bilderna ar fran en marknad och manga manniskor skall antingen hem eller har nyss kommit med en
buss.

Bussarna gick bland annat till Sjoébo, Léberéd och H6r.



1956 byggdes en Pressbyra kiosk pa Nya Torg. Hit flyttades bussarna. | huset fanns forutom kiosken
aven véntsal och utrymme for bussforarna.

Nar tagen slutade ga och ralsen blev uppriven flyttades busstationen till den gamla jarnvagsstationen
ar 1972. 1995 flyttades busstationen till industriomradet pa Gster. Bussarna stannade aven vid Gamla
Torg. Tillbaka dér de en gang borjade.

Horby station var unik da man i ena
andan av byggnaden hade verkstad
och i den andra &ndan lokstall.

Det tycks inte vara nagra andra
stationer i Sverige som hade en
liknande anordning.

Idag kan man pasta att byggnaden ar
en kulturbyggnad och sadana skall
man vara radd om.

Foto:
Per-Gunnar Morck, 9 april 2002.




Angloken behovde vatten som vid eldning bildades till &nga. Nar man byggde jarnvagslinjen Eslév —
Horby, EHJ, byggdes ett pumphus, dven kallad vattenhast, i Fogdarp 1897. Ett ar fore det att banan
Oppnades for trafik.

Har fylldes loken pa med vatten och detta vatten hamtades fran Ringsjon. Pumphuset lag i kanten av
sjon. Var i bruk till 1950-talet.

Pumphuset &r idag ett kulturminne.

Foto: Per-Gunnar Mérck, 23 juni 2009.



Skylt pd pumphuset. Foto: Per-Gunnar Mérck 26 mars 2023.

Fogdarps station. Observera plattformen som &n idag finns kvar. Foto: Per-Gunnar Morck 2023.




Det fanns pumphus pa andra stallen som betjanade tagen till Horby. Har fanns ocksa kolupplag.

Pumphus i H66r. Har betjanades HHyJ, H66r — Horby jarnvag. Foto omkring 1930. Okénd fotograf.
Samling Jarnvagsmuseet.

Vattentorn i Esl6v, Byggd i armerad betong.
Har betjdnades EHJ, Eslév — Horby jarnvag.
Foto 1913. Fotograf Frojer.

Tollarp fick ett vattentorn vid stationen. Vatten togs
fran Vramsan.




Nar Eslov — Horby dppnades 1897 blev jarnvagslinjen till Hoor overflodig. Det skulle bli en omvég
till stambanan for resenarerna, da de antingen skulle till Malmo eller Hassleholm. Utgifterna blev
storre an inkomsterna. Ar 1900 den 26 oktober gick Hoor — Horby i konkurs. Lénen till banan hade
Lunds Sparbank gatt i god for.

Salunda &gde banken jarnvagslinjen till den 31 juli 1906. Da hade forlusterna stigit till narmare
hundratusen. Detta datum Gvergick banan till Haradshévding Trolle som lat OSJ ta 6ver trafiken.

Ostra Skanes Jarnvag tillkom den 1 juli 1898. Detta genom fusion av Eslov — Horby jarnvég, Frosta
Hérads jarnvéag (f. d. Horby — Tollarp jarnvag), Gards Hérads jarnvdg och Hastveda — Karpalunds
jarnvdg,

HOoor — Horby jarnvag forvirvades den 24 september 1915 av OSJ. Banan rustades upp s& att
hastigheten kunde héjas till 40 km/tim.

0SJ:s affarer forsamrades under 1920-talet och gick i konkurs 1928. Nar man sedan rekonstruerade
0OSJ fanns inte banan Hoo6r — Horby med.

Horby station. Sista taget pa Ho6r — Horby jarnvag avgick den 21 december 1928. Fotograf okand.
Samling Jarnvagsmuseet.

Pa atervagen fran Hoor den 1 januari 1929 korde loket in i en snodriva och gick darmed sonder. Det
sags att resenarerna fick resa hem med taxi, Nu kan man stalla den fragan om det verkligen gick att
kora bil nér det var full snéstorm. Férmodligen fick resendrerna 6vernatta i Ludvigsborg och resa hem
nar man plogat upp vagarna i omradet.

Nar man skottat fram taget visade det sig att det inte gick att laga pa plats. Ett annat C')SJ“Iok kom till
platsen och bogserade det sondriga loket forst till Horby och sedan till Tollarp dar OSJ hade en
reperationsverkstad.



OSJ reperationsverkstad i Tollarp. Foto omkring 1929. Fotograf Hjalmar Nordenhem.
Samling Jarnvagsmuseet.

Jarnvéagssparen mellan H66r och Horby revs upp sommaren 1931. Langden mellan orterna var 13 km.
Cirka 1 km réls beholls i H66r som gick till en grusgrop. Gruset anvandes till ndr man byggde nya

jarnvagslinjer,

Loket Horby nr 3 stod i
manga ar for grustrans-
sporterna .

Orkade bara dra tva
fullastade vagnar med
grus. Banan lades ner
omkring 1946, Loket
sedermera OSJ:s andra
lok nr 1.



Upptagning av rélsen vid Fulltofta. Taget pa vag mot Horby. Foto fran Gammalstorp.

Efter det att sparen tagits upp kunde man sa smaningom ga eller cykla till Hor.
| folkmun fick den namnet Ho6rs-linjen.
Foto Per-Gunnar Mdrck, 1950-talet.

Jarnvégslinjen Kristianstad - Eslov restaurerades och déarefter hdjdes hastigheten till 60 km/tim.

1936 6vertogs OSJ av CHJ Kristianstad — Hassleholm och den 1 juli 1944 forstatligas jarnvéagen.

1955 hade SJ elektrificerat strackan Kiristianstad — Hassleholm. Nu nedgraderades strackan
Kristianstad — Eslov via Horby till enbart korande av lokaltag.



Motorvagnstag nr 455 har ankommit till Linderdds station med endast en resande.
Linjen Langebro — Horby.
Fotograf okand. Samling Jarnvagsmuseet.

Den 28 maj 1961 lades persontrafiken pa linjen (Kristianstad) Langebro — Tollarp — Horby ner.
Godstrafiken mellan Tollarp och Horby den 28 maj 1967.
Den 28 maj 1967 lades linjen Horby — EslOv ner.

Upprivning av rélsen Langebro — Esl6v skedde 1967. Da revs aven triangelsparet som varit anslutet
till delstrackan HoOr — Horby, samt sticksparet till Zeime upp.

Namn pa loken.
Bifrost, Tollarp, Horby, Frosting



Efter det att OSJ dvertagit jarnvagslinjerna byggdes stationsomradet i Horby ut. Vandslingan blev kvar
fram till 1967, dock ersattes denna av ett lokstall med véndskiva.

Lokstall och inkommande tag. Bild fran Gammalstorp.

Lagovertradelser vid jowrwigslinjenw Hov - Horby.

1927 lades jarnvagslinjen Hor — HOrby ner och i ortens tidning kunde man l&sa “att linjen sdiker-
ligen varit mer trafikerad av gdende dn av dkande.”

Jarnvagslinjen 6ppnades med pompa och stat mandagen den 11 september 1882, Det var dock inte alla
som tyckte att det var bra med en jarnvagslinje. | 1883 ars dombok for Frosta Harad kunde man lasa
att abon Anders Jonsson anvant jarnvagen som gangvag. Det var strangt forbjudet att ga eller passera
Over en jarnvag, och darfor domdes Anders enligt 19 kap. 12 § i strafflagen till 5 kronor i boter.

Aret darpd stod bleckslagare Ola Nilsson och hans hustru Hanna Bengtsdotter fran Horby infor
skranket. De hade olovligen passerat jarnvagssparet, och det blev 5 kronor i boter.

Skraddargesall August Haggelin anmalde for tingsratten samma ar att han sett Nils Nilsson och hans
hustru Tilda Jonsdotter framdraga en kérra pa sparet mellan Hor — Horby. Det blev 5 kronor i béter,
och August Haggelin fick en dusér for sin uppmérksamhet.

Nagra ar framat fortaljer domboken “att tvd héstvagnar passerade i rasande fart en jirnvagsovergang
da taget var ca 500 meter bort. Ena bommen var nedfalld medan den andra l&g i diket d& palen som
skulle halla bommen var genomrutten. Jarnvéagssparen var inhdgnade och jarnvagslinjen fridlyst.”

Sedan var det Satoftabonden som gang pa gang tjudrade sina kreatur sa att de med latthet kunde
vandra upp pa sparet. Vid sadana tillfallen fick lokforaren bromsa taget, vilket hade en hastighet av 25
km/tim.



Etthundra kronor kostade en aktie i Hor — Horby Jarnvagsaktiebolag. Manga av byns invanare kopte
mer &n en.

Bilden ovan &r fran en bouppteckning ar 1895. Nu uppskattades vardet till tiokronor for en aktie.
Saledes hade en aktie sjunkit i varde med nittio kronor.

Inte sa konstigt att man inte ville investera mer i jarnvagen.



KALLOR:

Kyrkbocker fran Horby forsamling.
Frosta Haradsréatt Dombdcker serie Ala:
Frosta Haradsrétt Lagfarter serie Cllic:

Foto fran Jarnvagsmuseets samlingar i Gavle.
Foto fran Angelholm och Kristianstads jarnvagsmuseum
Tidningsarkivet i Lund.

www.historiskt,nu/bandata Sidorna 588 — 590.

Normalspariga anglok vid Statens Jarnvagar av UIf Diehl, UIf Fjeld och Lennart Nilsson.
Jarnvégsdata med trafikplatser. Svenska Jarnvégsklubben, 20009.

Jarnvagen i Eslév 150 ar av Ragnar Hellborg, 2008.

Nar taget gick till Tollarp av Nils Erik Waag, Sigvard Jonsson, Yngve Holmgren, 1989.
Jarnvagen i Ho0r 150 ar av Gunnar Sandin, 2008.

Stationshuset och jarnvagshistoria i Horby av Henry Holm, 1996.

Jarnvagen 150 ar i bild. Svenska Jarnvagsklubben, 2006.

Trehdradsbladet nr 3 2002. Eslévsbygdens Slékt- och Folklivsforskare.

Sveriges Jarnvagsstationer, utgiven 1926.
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Tidigare delar:

Del 1 Kyrkbyn.

Del 2. Enskifte.

Del 3. Laga skifte.

Del 4. Marknadsplatsen.

Del 5. Torg och bygatan.

Del 6. Gard nr 8.

Del 7. Industribyn.
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